textova cast oduvodnéni

kapitola 11 - Vyhodnoceni koordinace vyuzivani Gzemi z
hlediska Sirsich dzemnich vztahi.
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11. VYHODNOCENI KOORDINACE
VYUZIVANIi UZEMIi Z HLEDISKA SIRSICH
UZEMNICH VZTAHU

11. 1. Usporadani uzemi

11. 1. 1. Pozice Prahy v mezinarodnim kontextu

Praha patfi mezi nejvétsi mésta Ceské republiky i sttedoevropského
prostoru. Podle udaji Ceského statistického Ufadu dosahl pocet
obyvatel hlavniho mésta 1 407 084 osob k 31. 12. 2025, pfiCemz
dlouhodobé vykazuje rostouci trend. V mezinarodnim srovnani mést
podle poctu obyvatel se Praha fadi mezi stfredné velka evropska
meésta globalniho vyznamu. V pfehledu World Population Review —
Largest Cities by Population (2025)" je Praha evidovana na 435.
misté z 822 sledovanych mést. Podle poétu obyvatel se Ceska
republika v porovnani s ostatnimi evropskymi staty fadi na 13. pficku
(data k roku 2025)?. Praha se pak dle populace v porovnani

s ostatnimi evropskymi metropolemi fadi mezi Kodan (1 400 740)

a Bélehrad (1 412 950)3

Prazska aglomerace je v mezinarodnich srovnanich hodnocena jako
funk&ni méstska oblast (Functional Urban Area, FUA) podle metodiky
OECD, ktera vymezuje aglomerace na zakladé skutec¢nych vazeb
mezi jadrem mésta a jeho zazemim, zejména dojizdky za praci

a sluzbami. V tomto vymezeni dosahuje prazska aglomerace vice
nez dvou milionl obyvatel, a ve svété se tak fadi priblizné na

300. pficku. V evropském méfitku patfi mezi nejvétsi funkéni méstské
oblasti Istanbul, nasledovany Pafizi a Londynem. Velikostni kategorie
prazské aglomerace je v evropském kontextu srovnatelna s dalSimi
vyznamnymi méstskymi oblastmi, jako jsou Lyon nebo Bukurest,
které se rovnéz pohybuji kolem hranice dvou az dvou a pul milionu
obyvatel v ramci funkéniho vymezeni. Napriklad Svédsko, které ma
obdobny celkovy pocet obyvatel jako Ceska republika, vykazuje vyssi
miru koncentrace obyvatelstva do aglomerace hlavniho mésta, kdy
ve funkéni méstské oblasti Stockholmu Zije pfiblizné 2,4 milionu
obyvatel. Podobné Portugalsko, jako dalSi z evropskych statl

s pfiblizné deseti miliony obyvatel, soustfeduje zhruba 2,8 milionu
obyvatel do aglomerace Lisabonu.

Ve stfedni Evropé patfi Praha k nejvyznamnéjSim méstim. Z pfimych
konkurentd se nabizi Berlin (6,2 milionu obyvatel v aglomeraci),
Mnichov (6 miliont v aglomeraci), Norimberk (3,5 milionu

v aglomeraci), Viden (2,8 miliénu v aglomeraci) i vzdalené;si sidla
jako Krakov, Katovice a VarSava. V ramci pozice na globalnim

' https://worldpopulationreview.com/cities
2 European Countries by Population (2025) - Worldometer
3 List of Capitals in Europe
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i evropském trhu jsou mésta konkurenty, zarover jsou v§ak dllezité
jejich vazby umoziujici vzajemnou spolupraci. Synergii podporuje
stavajici a navrzena struktura a také kvalitni dopravni propojeni.
Metropolitni plan v ¢lancich vénujicich se koncepci dopravni
infrastruktury (zejména ¢&l. 30 a 31) navrhuje posilit a stabilizovat
pozici Letisté Vaclava Havla Praha dostavbou drahového systému,
souvisejici produkéni transformaci arealu a realizaci pfimého
Zelezni¢niho spojeni s centrem mésta. Dale Metropolitni plan
navrhuje komplexn& modernizovat Zelezni¢ni uzel Praha pro vyrazné
zvyseni jeho kapacity a moznost zapojeni novych vysokorychlostnich
trati. ZvySeni kapacity stavajicich Zelezniénich trati umozni posilit
vztahy uvnitf regionu a realizace vysokorychlostnich trati zlepSi
spojeni regionu s Evropou.

Postaveni Prahy v méfitku Ceské republiky je unikatni. Praha je

s vyraznym odstupem nejvétsim méstem v Ceské republice, a to

Z hlediska poctu obyvatel i rozsahu ekonomickych, spravnich

a metropolitnich funkci. Druhé nejvétsi mésto, Brno, dosahuje
priblizné 400 tisic obyvatel, tedy ani ne tfetinové velikosti Prahy,
zatimco Ostrava, jako tfeti nejlidnatéjSi mésto, ma pfiblizné 280 tisic
obyvatel, coz odpovida zhruba pétiné populace hlavniho mésta.

| prazskéa aglomerace je v Ceské republice nejvétsi. Z dat
Integrovanych teritorialnich investic ITl vyplyva, Ze vice nez 20 %
obyvatel CR (2,25 miliénu) Zije v prazské metropolitni oblasti.
Nasleduje témér polovi¢ni ostravska (980 tisic) a tfetinova brnénska
oblast (730 tisic obyvatel).

Praha je jako metropole a sidlo fady instituci a spole¢nosti centrem
vysoké koncentrace aktivit. Zaroven neustale pfitahuje nové
obyvatele, coz spole¢né vede k pozadavkim na intenzivni vyuziti
uzemi. Metropolitni plan s ohledem na vyjime¢né postaveni Prahy
vymezuje i nové rozvojové plochy, zaroven vSak primarné navrhuje
transformaci jiz zastavéného a nevyuzivaného uzemi. Transformace
jiz zastavéného a nevyuzivaného uzemi je nejen v souladu se
zasadou udrzitelného rozvoje uzemi ve smyslu § 18 stavebniho
zakona, ale rovnéz s urbanistickou koncepci v ZUR, dle které se maji
vytvaret podminky pro transformaci nevyuzivanych a nevhodné
vyuzivanych uzemi — brownfields a pfestavbovych ploch (viz oddil

a 1. 2. pism. g textové &asti ZUR, a také bod 2. 3. 1. 1 kapitoly 2
oduvodnéni MPP)

11. 1. 2. Hranice regionu

Praha je kompletné obklopena StfedoCeskym krajem, ktery sousedi
s dalSimi sedmi kraji. Praha sousedi s celkem 38 obcemi, z nichz ffi
maiji statut obce s rozSifenou pusobnosti: Brandys nad Labem-Stara
Boleslav, CernoSice a Ricany.

Administrativni hranice Prahy je jednoznacné stanovena zakonem

€. 131/ 2000 Sb., o hlavnim mésté Praze, ve znéni pozdéjSich

predpisU, a je zavazné vymezena v katastru nemovitosti. Rozloha
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Prahy ¢&inni 496 km?, coZ souc¢asné odpovida feSenému Uzemi
Metropolitniho planu. Hranici prazského metropolitniho regionu je
vSak obtizné stanovit, jelikoz vazba mezi Prahou a jednotlivymi
okolnimi obcemi je rlizné silna, zvlast pokud ma region tvofit spojitou
oblast. Metropolitni region Ize definovat odlisné podle zvolené
metodiky. Hlavni pfistupy k vymezeni aglomerace Prahy (metropolitni
oblasti) a jejich charakteristiky:

¢ Metropolitni rozvojova oblast Praha (OB1) - Praha je
souc&asti rozvojové oblasti OB1 vymezené PUR a zpiesnéné
v ZUR SK (viz kapitola 2 odtvodnéni). Uzemi je ovlivnéno
rozvojovou dynamikou hlavniho mésta Prahy, pfi
spoluplisobeni vedlejSich center, zejména Kladna a Berouna.
Jedna se o nejsilngjsi koncentraci obyvatelstva v Ceské
republice, jakoz i soustfedéni kulturnich, institucionalnich,
organizacnich, ekonomickych, vzdélavacich a védecko-
vyzkumnych aktivit, které maji z velké €asti i mezinarodni
vyznam. Praha je celym svym uzemim soucasti oblasti OB1
republikové urovné, jejiz hranice jsou vymezeny pouze na
uzemi StfedoCeského kraje. Na rozvojovou oblast OB1
navazuji rozvojové osy vymezené v PUR a zpresnéné v ZUR
SK — tyto rozvojové osy zasahuiji do SirSiho okoli Prahy, av§ak
na uzemi Prahy samotné vymezeny nejsou. Ve vykresu
SirSich vztah O 02 je zobrazena hranice rozvojové oblasti
republikové urovné OB1, aby byl patrny pfesah této oblasti
hluboko do StfedoCeského kraje.

e Prazska metropolitni oblast (PMO) pro ITI — Pro ucely
nastroje Integrované uzemni investice (ITl) byla vymezena
tzv. Prazska metropolitni oblast, zaloZena na analyze dat
mobilnich operatoru o dojizdce obyvatel za praci a sluzbami.
Toto vymezeni podle skute¢nych dojizdkovych vazeb je
rozsahlejSi nez oblast OB1. Prazska metropolitni oblast pro
ITI zahrnuje celou Prahu a 491 okolnich obci Stfedoeského
kraje. Uzemi ITI PMO m4 rozlohu zhruba 4,8 tisic km? a Zije
v ném kolem 2,3 milionu obyvatel. Jedna se tedy o SirSi
funkEéni region Prahy, vymezeny podle intenzity kazdodennich
pohybl obyvatel (dojizdéni), ktery pfesahuje ramec uzsi
oblasti OB1.

o Uzemni studie Prazského metropolitniho regionu 1
(US PMR) - Z hlediska geografického a funkéniho charakteru
uzemi je region vymezen jako soubor krajin v Praze
a nejblizsim okoli dle US PMR. Krajiny vychazi z charakteru
uzemi, a proto jsou ve fyzickém prostfedi rozpoznatelng;si
nez klasické administrativni hranice. Tyto krajiny sahaji od
rozsahlych lesu na jihu po vyznamna mésta na severu.

e Spadové uzemi verejné hromadné dopravy — Praha
a StfedoCesky kraj maji pIné provazany systém PraZské
integrované dopravy (PID), ktery pokryva velmi rozsahlé
uzemi — zahrnuje nejen cely StfedoCesky kraj, ale zasahuje
misty i za jeho hranice. Diky mezikrajské spolupraci jsou
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nékteré autobusové a zeleznicni linky PID integrovany i na
uzemi sousednich kraju (napf. ¢asti linek ve sméru do
Usteckého ¢&i Libereckého kraje). Vefejna doprava v ramci
Prazské integrované dopravy tedy obsluhuje velmi rozsahlé
uzemi a dostava se i mimo StfedoCesky kraj.

Viz pfiloha €. 1 kapitoly 11 oddvodnéni / 11.01.01 llustrace
usporfadani uzemi Prahy a StfedoCeského kraje.

11. 1. 3. Krajiny

Krajiny jsou individualnimi jednotkami se shodnym charakterem, které
jsou vymezeny v ZUR. S vyjimkou Mé&stské krajiny Prahy pokraéuiji
tyto krajiny do Stfedoceského kraje, kde byly krajiny vymezeny
metodicky shodnym postupem v US PMR. Tim je zaji§téna navaznost
pres krajskou hranici. Celkem je na uzemi Prahy a StfedoCeského
kraje vymezeno 97 krajin. V ZUR SK tyto krajiny zatim nejsou
vymezeny, protoze ZUR SK pouZivaji odli$ny a jiz neaktualni
metodicky pfistup k tématu krajin. Metropolitni plan upfesriuje krajiny
vymezené v ZUR vymezenim soubor(i lokalit iz kapitoly 2 a 9
odavodnéni.

K zajisténi ekologické stability a biologické rozmanitosti uzemi slouzi
kostra zelené infrastruktury, ktera zarover poskytuje propojeni mezi
kligovymi pFirodnimi prvky. Kostra je vymezena v US PMR

a v Metropolitnim planu je zpfesnéna riznymi prvky dle mistnich
podminek. Jedna se o parky, nestavebni a nezastavitelné
transformadni a rozvojové plochy a prvky USES.

V US PMR jsou navrzeny chybgjici vazby zelené infrastruktury

v mistech, kde je tfeba podpofit propojeni v uzemi a posilit zelenou
infrastrukturu. Re$eného Uzemi Metropolitniho planu se primarné
tykaji chybéjici vazby na severovychodé Prahy, které jsou zpfesnény
parky a prvky USES podél Mratinského a Vinofského potoka. Na jihu
Metropolitni plan posiluje vazbu podél Boti¢e a na zapadé vazbu
podél Litovického potoka a propojeni smérem do Prokopského

a Dalejského udoli, které prochazi také rozsahlou €asti krajinného
rozhrani. Vyznamny park Soutok Vitavy a Berounky je

v Metropolitnim planu zatfidén do nejvyssi metropolitni urovné
(metropolitni park) jako celoméstsky vyznamné rekreaéni uzemi.

Jednou ze strategii Prahy je zaméfit se na vnitfni rozvoj mésta
a stanovit jasnou, stabilni hranici, za kterou se mésto jiz nebude
rozristat. Metropolitni plan proto vymezuje hranici zastavitelného
uzemi a tzv. krajinné rozhrani. Krajinné rozhrani je sou€asti oteviené
krajiny, tedy nezastavitelného Uzemi, a umozni zejména rozvoj
podminek pro rekreaci, sport a relaxaci v bezprostfednim sousedstvi
zastavitelného uzemi mésta. Vysoky potencial nabizi také lesy, které
jsou nejvétsimi a nejvyznamnéjSimi oblastmi s pfirodné-rekreacnim
vyuzitim na uzemi obou krajU.
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Na uzemi StfedoCeského kraje jsou vymezeny plochy lesnich
pozemkd, znazornujici rekreacni potencial a krajinné vazby lesnatych
Uzemi v pfiméstském Uzemi na navrhované prvky Metropolitniho
planu, respektive deficit lest v plochach navazujicich na
administrativni hranici Prahy.

Viz pfiloha €. 1 kapitoly 11 odivodnéni / 11.01.02 llustrace krajin na
uzemi Prahy a StfedoCeského kraje.
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11. 2. Struktura

Sidla prazského metropolitniho regionu jsou usazena do jedine¢ného
prostoru, do specifické stfedoCeské kulturni krajiny. Silna identita této
krajiny méla velky vliv na historicky vyvoj aglomerace, na rozdilny rust
Casti osidleni Prahy i jednotlivych sidel vztahujicich se k Praze.
Terén, vodstvo i vegetace predurcily plvodni trasovani starych
obchodnich cest, které se béhem staleti proménily v zatizené
dopravni osy v pifevazné radialnich smérech k jednoznacnému centru
— Praze. Po celou dobu existence Praha zustala nejvyznamnégjSim
hospodairskym i kulturnim centrem regionu i statu. PoCet obyvatel

v tomto Uzemi stale stoupal a déje se tak i nadale. Tento rust bude
udrzitelny a ekonomicky, pouze pokud bude dané Uuzemi vyuzivano
udrzitelné a v souladu s charakterem krajiny.

Zakladni kompozici Prahy jsou metropolitni tfidy spolu s limitem
Pamatkové rezervace v hl. m. Praze, jehoZ ukolem je ochrana
historického dédictvi. Nepfedpoklada se, Ze by vystavba realizovana
na uzemi StfedoCeského kraje mohla zasadnim zplsobem ovlivnit
pamatkové chranéna uzemi Prahy.

V ramci administrativnich hranic metropole |ze rozlisit intenzivné
urbanizované, souvisle zastavéné uzemi mésta a pfiméstské krajiny
(tzv. pfiprazi), ktera plynule pfechazi do uzemi StfedoCeskeho kraje.
Na navazujicim uzemi StfedoCeského kraje se nachazeji obce
fadové mensi nez Praha, které spoleéné vytvareji sidelni strukturu
této oblasti.

K popisu sidelni struktury se vyuziva hierarchizace center osidleni*,

v jejimz ramci je Praha zafazena do nejvy$Si kategorie A1 (vysSSi
centrum republikového vyznamu). Ostatni obce spadaji do kategorii B
az G. V ramci US PMR byly podle této metodiky vybrany obce
nalezejici do kategorii nizSich a malych sidel, pficemz systém byl
roz8ifen o novou nejnizsi uroven center osidleni, tzv. zakladni centra
(kategorie H). Hierarchické zafazeni jednotlivych obci je vyznaceno
ve vykresu SirSich vztahu O 02.

Praha ma jako hlavni mésto CR a centrum regionu znaény potencial.
Metropolitni plan upfednostriuje plochy potencialu uvnitf
zastavitelného uzemi (transformacni plochy) pfed zastavitelnymi
plochami vné zastavéného uzemi (rozvojové plochy). Nejvyznamnéjsi
z téchto transformacnich a rozvojovych ploch jsou €lenény mezi
metropolitni priority, coz predstavuje zaklad rozvojového potencialu
mésta. Rozsah nové navrzenych rozvojovych ploch v Metropolitnim
planu navazuje pfevazné na platny uzemni plan — vétSina byla
principu kontinuity v Gzemnim planovani, dle kterého pfijimané zmény
nemaji byt nahodilé €i svévolné a maji navazovat na pfedchozi

4 MMR: Centra osidleni Ceské republiky, tfeti vydani, 2024, ISBN: 978-80-
7538-568-0
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upravu. Nové rozvojové plochy Metropolitni plan navrhuje po
peclivém provéreni potieb mésta a adekvatniho rozsahu téchto ploch.
Metropolitni plan navrhuje nové rozvojové plochy tam, kde jde

o rozvoj stavajici struktury, ktery je podpofen mistnimi podminkami

a dostateénou infrastrukturou. Metropolitni plan také navrhuje
rozvojové plochy v navaznosti na vesnické struktury uvnitf svych
spravnich hranic. Metropolitni plan respektuje autonomii obci
navazujiciho prostoru ve Stfedoeském kraji a svymi rozvojovymi
plochami nechce zatézovat jejich uzemi. Rozvojové plochy jsou proto
vymezeny koordinované v Praze v mistech s vhodnymi podminkami.
Coz je pro usporadani uzemi pfinosnéjsi, nez aby doslo

k vymezovani novych rozsahlych ploch nahodné v sousednich
obcich, které by saturovaly poptavku neuspokojenou v Praze (coz se
stalo v 90. letech). Pro zdravy a udrzitelny rozvoj aglomerace je
nezbytné, aby v nadchazejicich letech dochazelo k disledné
koordinaci rozvoje Prahy a okolnich obci napfi¢ administrativni
hranici metropole.

Navzdory vySe zminénému potencialu jednotlivych ¢asti
metropolitniho izemi zvolila Praha a obce ve StfedoCeském kraji

v minulosti odliSné pfistupy k vymezovani rozvojovych ploch.
Negativnim trendem, ktery z toho vyplynul, je Zivelna suburbanizace
v zazemi metropole — ta az do souc€asnosti trpi zasadnim
nedostatkem koordinace a koncepce. Tento problém se projevuje na
dvou urovnich:

o Horizontalni neprovazanost: Uzemni plany jednotlivych obci
v zazemi Prahy nejsou vzajemné sladény a postradaji
spole¢nou koncepci.

o Vertikélni nesoulad: Nadifazena planovaci dokumentace (ZUR
SK) neni disledné provazana s uzemnimi plany pfislusnych
obci.

e V ZUR SK byla metropolitni rozvojova oblast OB1 Praha
vymezena plodné na takfka celém uzemi prazského regionu.
Toto Siroké vymezeni umoznuje enormni narust
zastavitelnych ploch v okoli metropole. Z hlediska udrzitelnosti
by v8ak rozvoj mél mnohem vice odpovidat realnému
potencialu konkrétnich mist, ktery je dan jejich spadovosti,
vyznamem Vv ramci uspofadani a hierarchie regionu,
dostupnosti a lokalnim kontextem.

Lze konstatovat, Ze iniciace rozvoje na zakladé téchto atribut(

v ohniscich prazské aglomerace by zdravému a udrzitelnému rozvoji
a feSeni problému suburbanizacnich procest mohla zna¢né
napomoci spi$ nez rozvoj v OB1 navrzeny ZUR SK plo3né,
umoznujici pofizovani uzemnich planu se zastavitelnymi
(rozvojovymi) plochami mnohonasobné prevySujicimi jejich plosné
potfeby i potfeby metropolitniho regionu.

Zastavéni rozvojovych ploch se projevuje ve zméné poctu obyvatel,
Ize tedy i zpétné sledovat prabézny vyvoj. Trend urbanizace regionu
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v 2. poloviné 20. stoleti vyvrcholil v 80. letech a znamenal pokles
obyvatel ve vSech vesnicich, a naopak narlst v méstech.
Nasledovala tzv. druha vina suburbanizaénich procesd, trvajici od
90. let prakticky dodnes, ktera znamenala pro mnoho obci
StfedocCeského kraje skokové narusty poctu obyvatel. Dopravni,
technicka i ob¢anska vybavenost pak proto ¢asto dodnes trpi
kritickymi deficity. NarUst obyvatel se tykal ploSné vSech obci

v regionu s vyjimkou Kladna, u kterého doslo k dramatické zméné
podoby pracovniho trhu. V pribéhu 90. let i Praha zazila drobny
pokles poctu obyvatel, coz pfedstavovalo vyjimecnou situaci v celém
vyvoji 20. stoleti.

V poslednich letech je patrna zména pfistupu obci k rozvoji uzemi.
Po zkusenostech s pfekotnym suburbanizaénim riistem zadinaji obce
(az na urcité vyjimky) omezovat vymezovani novych zastavitelnych
ploch ve svych tuzemnich planech.. Dlvodem je reakce na pfedchozi
prekotny rozvoj a aktivnéjsi snaha uradu chranit otevienou krajinu.
Obce se také mohou vice zaméfovat na transformaci jiz zastavénych
ploch. Nicméné pfipadd transformace v regionu mimo Prahu zatim
neni mnoho.

Metropolitni plan reaguje na vySe popsané trendy a snazi se vytvorit
podminky pro udrzitelné&jsi rozvoj celého metropolitniho regionu

vvvvvv

vnitfniho potencialu Prahy. Udrzitelnym rozvojem by bylo i posileni
dalSich vyznamnych mést, aby méla takovou pozici v hierarchii
sidelni struktury, Ze v nich bude realné vybudovat a udrZzovat
plnohodnotnou vefejnou vybavenost bez pfehnanych narokd na
dopravni infrastrukturu. Praha samozifejmé svym fadové vyssim
vyznamem bude stale centrem a tézZistém, ale tato mésta mohou
Praze odlehdit ¢ast kazdodenniho dojizdéni a vést k odolnéjSimu

a udrziteln&j$imu usporadani sttednich Cech. Primarné jde o centra
osidleni stfednich a vy$Sich kategorii (B az D) v prazském regionu:
Kladno, Kralupy nad Vlitavou, Neratovice, Brandys nad Labem-Starou
Boleslav, Ri¢any, Bene$ov a Beroun. Dojizdéni ma dopad nejen na
dopravni infrastrukturu, ale i na podobu domovskych obci, zvlast

v pfipadé, Ze se v pracovni dny prakticky vylidfiuji. Dle US PMR a dat
mobilnich operatoru ve vétSich méstech v pracovnich dnech zlstava
vétSi podil obyvatel nez ve vesnicich. Z Prahy dle dat v pracovni den
vyjizdi 80 tisic bydlicich (cca 6 %) a pfijizdi 240 tisic pracujicich

a studuijicich (narust téméf o 20 %). Mezi nimi nejsou zapodteni
zahraniéni navitévnici. Z vétsich mést regionu dle US PMR vyjizdi
pFiblizné 30—40 % obyvatel. Mezi mésty jsou atypické Ri¢any, které
pres den opousti polovina obyvatel. Z vesnic viak vyjizdi bézné 70 %
obyvatel. V nékterych obcich je to i vic, napfiklad ze Sibfiny, Kvétnice
nebo z Ritky odjizdi rano pfes 80 % osob.

Lze pfedpokladat, Ze stavajici pocet dojizdéjicich do Prahy nebude
vyrazné klesat, pokud nedojde ke dramatické zméné poctu obyvatel
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v obcich regionu. V pfipadé rozvoje dalSich mést v regionu Ize
predpokladat, ze se narust obyvatel StfredoCeského kraje

a souvisejici pracovni mista budou koncentrovat i do téchto mést,

a tim nebudou novi obyvatelé z vétSiny dojizdét pouze do Prahy.
Predpoklad vyvoje dojizdék je uveden také v kapitole 10 odtvodnéni
v ramci bilanci.

Metropolitni plan nemuze pfimo ovlivnit budouci vyvoj mimo své
feSené uzemi, navrhuje vSak posileni pfevazné zelezniéni dopravy
smérem k zminénym obcim s cilem podpofeni vzajemnych vazeb

a souvisejici synergie. Pro budouci vyvoj Metropolitni plan vymezuje
noveé transformacni a rozvojové plochy v Sir§im centru Prahy nebo

v mistech s dobrou dopravni obsluhou, aby byla budouci mobilita za
praci/studiem zkracena a mohla vyuzivat stavajici sit.

Ve vykresu SirSich vztahtd O 02 jsou na uzemi StfedoCeského kraje
informativné zobrazena zastavéna uzemi obci, plochy pfestavby

a zmén v krajiné a zastavitelné plochy dle uzemnich pland obci
(prevzaté z US PMR). Kategorizace ploch je graficky znazornéna dle
pFevazujiciho zpusobu vyuziti navrzeného Uzemnimi plany a jejich
¢lenéni volné odpovida zpusobu vyuziti dle regulativi Metropolitniho
planu. Ve vykresu SirSich vztaht neni odliSeno, zda se jedna

o zastavitelné nebo nezastavitelné plochy. Ve StfedoCeském kraji
nejsou zobrazeny transformacni a rozvojové plochy s pfirodnim
vyuzitim z dvodu obtizné srovnatelného zplsobu vymezeni

v jednotlivych uzemnich planech.

Viz pfiloha €. 1 kapitoly 11 oduvodnéni / 11.02.01 llustrace potencialu
uzemi Prahy a StfedoCeského kraje.
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11. 3. Infrastruktura

V ramci koordinace rozvoje prazského metropolitniho regionu je
infrastruktura zasadni kapitolou. Zasobovani obci je nutné fesit
efektivné v synergii a vnimat region jako ucelené urbanizované
uzemi. Koordinovat je nutné i investice, kdy se nékteré obce musi
bud pfimo samy nebo v ramci krajd na vystavbé a udrzbé
infrastruktury podilet. Zakladem spoluprace obci je dlouhodobé dobra
kooperace v ramci integrovaného systému vefejné dopravy.
Dostate¢né kapacitni a udrzitelna infrastruktura prazského
metropolitniho regionu je pfedpokladem pro zdravy rozvoj celého
statu. Praha je silniénim i Zelezniénim uzlem Ceské republiky,
pricemz globalni i celostatni ekonomickeé investice jsou

s infrastrukturou regionu provazané.

11. 3. 1. Zelena infrastruktura

Zelena infrastruktura, chapana jako péce o krajinu a pfirodni systémy
se zameérenim na vodni rezim krajiny, je v Metropolitnim planu
nedilnou soucasti koncepce krajiny. Tematicky se prolina s navrhem
krajiny, s uspofadanim sidel a s navrhem struktury zastavby

i struktury oteviené krajiny. Pojem zelené infrastruktury se v Ceské
legislativé objevil az s novym stavebnim zédkonem, jenz ji definuje
jako soucast verejné infrastruktury (planovany pfevazné souvisly
systém vegetacnich a vodnich ploch umoZzhujicich plnéni
ekosystémovych funkci, jehoz soucasti je i uzemni systém ekologické
stability). Metropolitni plan vSak tuto oblast detailné rozpracovava

a pojima ji komplexné, s regionalnim pfesahem. Jiz vymezeni krajin
v ZUR, které Metropolitni plan pfejima, ukazuje, ze centralni méstska
krajina Prahy je obklopena segmenty okolnich stfedo&eskych krajin.
Bez feSeni navaznosti na region by proto koncepce nebyla
smysluplna — pfirodni jevy, zejména voda a krajina, totiz nerespektuji
administrativni hranice obci. Pfistup k zelené infrastrukture

v Metropolitnim planu vychazi z jeho zakladni koncepce a navazuje
na kostru zelené infrastruktury vymezenou v US PMR. V podrobné
regulaci oteviené krajiny, navrhu krajiny ve mésté, usporadani
nestavebnich blokl a v ramci pravidel pro nakladani s vodou (€asto

i v ramci technické infrastruktury) Metropolitni plan tuto kostru
respektuje a podili se na dopInéni neexistujicich prvkd a chybgjicich
vazeb. Drobna opatieni a konkrétni projekty svoji podrobnosti
mnohdy uzemnimu planu neodpovidaji — Metropolitni plan tedy pouze
vytvari obecné podminky pro jejich navrhovani a realizaci.

V ramci koordinace regionu je zasadnim tématem odvadéni
srazkovych vod a povrchovy odtok vCetné protipovodiiové ochrany
obecné. Prostfednictvim rozmanitych prvkl zelené infrastruktury je
nezbytné zmirfovat dopady suburbanizace a rostouciho podilu
nepropustnych (zpevnénych) ploch v okrajovych ¢astech Prahy

a v prilehlych obcich, které vedou k omezenému vsakovani srazek

a zrychlenému odtoku vody z uzemi. Pfi pfivalovych destich dochazi
ke zrychlovani povrchového odtoku, mnozstvi vody potom Castéji
presahuje kapacitu stavajicich drobnych vodnich tokd v tzemi
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a zpusobuje lokalni zaplavy. Re$enim je disledné uplatfiovani dil&ich
opatfeni v misté dopadu srazek, realizace opatifeni podporujicich
vsakovani, zpomalovani odtoku a akumulace vody v Uzemi. Tato
feSeni jsou dullezita i v ramci boje proti suchu a v ramci zvySovani
odolnosti krajiny.

Nedilnou soucast zelené (krajinné) infrastruktury pfedstavuje také
USES. USES je nejtvrdsi (regulativné nejprisn&jsi) slozkou zelené
infrastruktury, protoze pro né&j ZUR i Gzemni plany vymezuiji konkrétni
zavazné plochy a koridory. Provazani biokoridort pfes hranice Prahy
a StfedocCeského kraje je vzajemné koordinovano. VSechny aktualni
odborné podklady pro vymezeni USES byly navic nedavno
aktualizovany, coz pfispiva k udrzeni kontinuity ekologickych spojeni
v krajiné.

11. 3. 2. Dopravni infrastruktura

Letecka doprava

Pro zvySovani globalniho vyznamu prazskeého regionu a zajisténi
spojeni pro turisty, studenty i obchodni cestujici sméfujici do Prahy

i cestujici z Prahy ven do svéta je kliCova a nenahraditelna letecka
doprava. Pro zaji$téni konkurenceschopnosti Ceska musi byt Letisté
Vaclava Havla Praha funkénim a kapacitnim mezinarodnim letistém
s dostateCnym linkovym propojenim minimalné do kli¢ovych
evropskych metropoli a vyznamnych celosvétovych leteckych uzlG.
Zaroven je dllezité kvalitni a rychlé spojeni centra mésta s LetisStém
Véaclava Havla Praha spolehlivou a pohodinou kolejovou dopravou.
Letisté Vaclava Havla Praha je kliCovym mezinarodnim letiStém

v kontextu celého Ceska a v ramci statu odbavuje vétsinu cestujicich.
Na rozdil od vétSiny evropskych metropoli je letidté umisténo
pomérné blizko mésta v kratké dojezdové vzdalenosti do centra.

V souCasnosti je v ramci systému vefejné dopravy letisté spojené
kapacitnimi troj¢lankovymi trolejbusy se stanici metra Veleslavin,
Metropolitni plan v souladu s nadfazenou dokumentaci vymezuje
koridor pro Zelezni€ni spojeni v ramci modernizace Zelezni¢ni traté
Praha-Kladno, ze které povede odboc¢ka pfes terminal Dlouha mile na
letiSté.

Nutnou podminkou pro dalSi rozvoj a stabilizaci Letisté Vaclava Havla
Praha je vybudovani nové paralelni drahy k vzletim a pfistavani.
Tento zamér je jiz nékolik desetileti soucasti prazskych uzemnich
pland. Realizace paralelni drahy umozni po zruSeni stavajici pficné
drahy transformovat jizni Cast arealu letisté na administrativné
produkéni Gtvrt funkéné propojenou s letistém. Prechod na
plnohodnotny dvoudrahovy systém zvySi provozni efektivitu letisté —
zkrati Cekaci doby letadel ve vzduchu i pojizdéni po zemi a pfispéji ke
shizeni emisi a hluku. Koridor pro umisténi nové drahy je jiz navrzen
v nadfazené UPD (v ZUR i ZUR SK).
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Na uzemi prazského metropolitniho regionu se nachazeji i dalsi
vyznamna letiSté s technickymi parametry vhodnymi pro vzlety

a pfistani vétSich letadel. Pfimo v blizkosti centra Prahy je to
vojenské letisté Kbely, které vyuziva Armada CR primarné pro
zajisténi prepravy ustavnich €initeld a dalSi lety dopravniho letectva.
Toto letisté je moderné vybavené, ale neni vefejné a neslouzi
komer&nim letdm. Dal$im vyznamnym nevefejnym letistém je letisté
Vodochody, které primarné slouzi potfebam vyznamného vyrobce
letadel Aero Vodochody (letisté Vodochody je soucasti arealu této
spolecnosti). V nedavné minulosti se provéfoval zamér na pfeménu
letisté Vodochody na mezinarodni verejné letisté uréené pro
nizkonakladové spoje, v sou¢asne dobé se ale s timto rozSifenim

a otevienim letisté nepodita.

Zelezniéni doprava

Ekologickou alternativou letecké dopraveé, ktera umi zabezpecit rychlé
a pohodiné spojeni s ostatnimi centry Evropy, je Zelezni¢ni doprava.
Na zakladé Planu udrzitelné mobility je jeji rozvoj v regionu prioritou.

V dnesni dobé jsou stavajici Zelezni¢ni koridory v okoli Prahy
pretizené, rozviji se pfitom doprava dalkova, doprava pfiméstska

i doprava nakladni. Slabym mistem je samotny Zelezni¢ni uzel Praha
— soustava zelezni€nich trati uvnitf mésta, do které jsou zaustény
Zelezniéni koridory zvenku a pravé zde se navzajem kFizi. Zelezniéni
uzel Praha je pro zajisténi fungovani Zeleznice potifeba podstatnym
zpUsobem rozSifit a zkapacitnit. Metropolitni plan vychazi z podrobné
studie proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Praha dokon€ené na jafe
2025. Tato studie stanovila Uzemni pozadavky pro komplexni posileni
uzlu véetné doplnéni novych podzemnich trati pod centrem mésta.
Spolu s posilenim Zelezni¢niho uzlu budou vybudovany zcela nové
vysokorychlostni traté uréené primarné pro osobni dalkovou dopravu
(rychla spojeni). Tyto traté budou zaustény do Zelezni¢niho uzlu

a budou primarné vyuZzivat existujici nadrazi. Po okrajich regionu
vzniknou na vysokorychlostnich tratich nové prestupni terminaly,
soucasti pfestavby Zelezni¢niho uzlu je i vybudovani souvisejicich
zarizeni, jako jsou odstavné plochy, plochy pro city-logistiku

a podobné.

Podpora realizace vysokorychlostnich trati je dilezita ze dvou
hlavnich dGivodil. Za prvé, napojeni Ceska — zejména Prahy — na sit
vysokorychlostnich Zeleznic Evropy vyznamné podpofi ekonomiku
metropolitniho regionu. Rychla spojeni neplni pouze funkci spojeni
Prahy s Evropou, ale také spojeni Prahy rychlou

a konkurenceschopnou Zelezniéni dopravou s ostatnimi centry Ceské
republiky. Dal$im divodem je uvolnéni kapacity stavajicich
konvencnich trati a posileni pfiméstské dopravy. Dvé hlavni
vysokorychlostni traté, které vstoupi do zelezni¢niho uzlu Praha jsou
trat Praha-Drazdany s terminalem Sever u Letiian, ktera bude
zapojena do Balabenky, a trat' Praha — Brno zapojena u Béchovic

s pokra¢ovanim okolo Dubé&e a Dolnich Mécholup do terminalu Praha

11-12



— Zahradni mésto (tato ¢ast se oznacuje jako VRT Praha). Tyto dvé
traté umozni zfizeni velmi rychlého spojeni Berlina a Vidné pres
Prahu. Dal$i vyznamnou vysokorychlostni trati, ktera se ale
parametry bude spi8e pfiblizovat konvenéni Zeleznici, bude trat
Praha — Plzeh s vyhledovym prodlouzenim do Mnichova, na uzemi
Prahy vedena v podstaté kompletné v tunelu Praha — Beroun.

V soucasné dobé rapidné narusta pocet osob denné dojizdéjici

z metropolitniho regionu do centra Prahy. VétSina téchto cest je
realizovana individualni automobilovou dopravou, uvolnéni trati
umozni z pfiméstské zeleznice vytvofit konkurenceschopnou
alternativu, ktera dokaze spolu s dostateCnou siti zachytnych
parkovist P+R v regionu a na uzemi Prahy nabidnout srovnatelnou &i
dokonce rychlejsi cestovni dobu v porovnani s automobilovou
dopravou.

Vyznamné pro pfiméstskou dopravu v metropolitnim regionu jsou jiz
dnes traté Praha — Kolin, Praha — BeneSov, Praha — Beroun, Praha —
Kralupy nad Vitavou a Praha — Nymburk. Po modernizaci a zlepSeni
parametrll se vyznamnymi stanou i traté Praha — Kladno a Praha —
Turnov nebo nova trat Praha — Neratovice a Praha — Brandys nad
Labem. V8echny stavajici koridory musi nezbytné projit modernizaci.

Zfizeni novych zachytnych parkovist P+R je zasadni pro zajisténi
obsluhy obci, které nejsou Zeleznici bezprostfedné obsluhovany.
Vétsi vliv maji P+R v regionu nez P+R na uzemi Prahy, kde je jejich
vystavba pomérné nakladna a zkraceni cest autem zajisti jen
omezené. Vystavba zachytnych parkovist ma vyznam pouze

v bezprostfedni navaznosti na Zelezni¢ni zastavky, dulezité budou

i kapacitni terminaly na vysokorychlostnich tratich.

Systém pozemnich komunikaci

S ohledem na uspofadani regionu, historicky vyvoj a hustotu
zalidnéni jednotlivych sidel v pfiméstské oblasti Prahy (tzv. Pfiprazi)
je individualni automobilova doprava neopominutelnym zpusobem
dopravy, ktery v ¢astech Uzemi zlstane i v budoucnu zcela
dominantni. Kvalitni komunikacni sit’ zkracuje Casovou naro¢nost pro
cestujici, snizuje ekologickou zatéz uzemi a umoznuje posilit
vefejnou dopravu o doplfikové autobusové spoje. Pro fungovani
regionu je zdsadni i zasobovani uzemi kamionovou dopravou, poloha
Prahy ve stfedu Evropy na relativné ucelené dalni¢ni siti v nedavné
dobé vedla k vystavbé rozsahlych logistickych areald. V uzemnich
planech obci v regionu se stale nachazi pomérné velké mnozstvi
nevyuzitych zastavitelnych ploch ur¢enych pro logistiku, a tak je
nutné i v blizké budoucnosti o¢ekavat dynamicky rozvoj tohoto
odvétvi. V soucasné dobé je logistikou zastavéno 1.990 ha ploch,

v uzemnich planech je pro logistiku vymezeno dalSich 1.420 hektar.
Zasobovani mésta neni mozné zcela nahradit Zzeleznici nebo jinymi
bezemisnimi zpUusoby dopravy, zbozi je z regionu nutné i vyvazet do
ostatnich regionl a ostatnich statd. Je zcela nezbytné pokracovat ve
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vystavbé nadfazené komunikacni sité, aby klesala zatéz center sidel
a aby se zlepSila vzajemna dostupnost i prostupnost okrajovych ¢asti
regionu.

Komunikaéni sit’ prazského metropolitniho regionu je zaloZzena na
radialné-okruznim principu, kdy se do Prahy hvézdicovité sbihaji
radialni tahy ze vSech svétovych stran (dalnice a silnice I. tfidy).
Radialni komunikace jsou potom vné od souvisle zastavitelné
méstské krajiny Prahy spojeny dalni¢nim Prazskym okruhem (dalnici
DO0) pro vhodnou distribuci dopravy. Uvnitf mésta okolo centra pak
pro vnitini dopravu radialy propojuje Méstsky okruh, z velké ¢asti
vedeny v tunelech pod zastavbou. Dva okruhy dopliuje tfeti
regionalni okruh tvofeny pfevazné silnicemi l. tfidy, okruh
aglomeracni, jehoz smyslem je zkracovat vzdalenosti pro dopravu
uvnitf regionu, aby nebylo nutné zbyte€né zajizdét smérem k Praze.
Kazdy z okruht ma v ramci systému svoji roli a nenahrazuje zbylé
dva okruhy.

Vyznam pro tranzitni dopravu maiji pfedevsim dalnice a Prazsky
okruh, ktery propojuje nejvyznamnéjSimi komunikace mezinarodniho,
celostatniho i regionalniho vyznamu. V regionalnim méfitku Prazsky
okruh zaroven prebira ¢ast cilové dopravy sméfujici k hlavnimu
méstu a distribuuje ji jiz na hranicich Prahy na hlavni méstské radialy
do pfislusnych méstskych €asti. Tuto ulohu nejlépe plni v Usecich
navazanych pfimo na vnitroméstské komunikace, naopak jeho
vyznam pro vnitroméstské vztahy je zna¢né oslaben v disledku
oddaleni trasy do odsazené polohy na jiznim okraji Prahy, kde jsou
zaznamenany niz8i dopravni intenzity. V téchto souvislostech se pro
vhitroméstské dopravni vztahy projevuje vySSi atraktivita kratSi trasy
Jizni spojky Méstského okruhu a nevhodné dopravni pfitizeni
nékterych dalSich mistnich komunikaci a pro vnitini distribuci dopravy
je tak vhodné doplnit Vesteckou spojku.

nutné povazovat chybéjici useky Prazského okruhu, primarné stavbu
511, ktera je ve vystavbé. Stavba 511 propoji existujici useky
Prazského okruhu navzajem a umozni plné pfevést dopravu z dalnice
D1 na okruh. Dokoné&eni severni ¢asti Prazského okruhu je neméné
dulezité pro distribuci dopravy a zvySeni kapacity okruhu. Vyznamna
je dostavba dalnice D3, pfelozka silnice 1/12, rozSifeni stavajicich
usekl dalnic a v neposledni fadé dostavba Méstského okruhu

i postupna vystavba aglomeracniho okruhu.

11. 3. 3. Technicka infrastruktura

Sité technickeé infrastruktury jsou zpravidla soucasti SirSich
regionalnich systémda, a proto je nezbytné zajistit koordinaci mezi
Uuzemim Prahy a navazujicim okolnim regionem. Koncepce
jednotlivych systéma technické infrastruktury jsou ustalené;

v nasledujicich desetiletich tedy pujde predevsim o dokoncéeni
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stavajicich siti a pfipadné zvySeni jejich kapacity — to vSe bez
zasadnich zmén v jejich uspofadani.

Zasobovani vodou

Hlavni zdroje pitné vody pro Prahu se nachazeji mimo uzemi
hlavniho mésta (Upravna vody Zelivka a Karany). V Praze samotné
se nachazi jesté upravna vody Podoli (vyuzivajici vodu z Vitavy),
ktera v8ak v sou€asnosti slouzi pfevazné jako zalozni zdroj. Pitna
voda je do Prahy vedena pfivadéci pfes uzemi StfedoCeského kraje.
DalSimi vyznamnymi zdroji vody pro daldi mésta regionu jsou vodni
nadrz Kli¢ava a zdroj Mélnicka Vrutice, pficemz jednotlivé systémy
zasobovani vodou jsou vzajemné propojené. Kli¢ovymi investicemi
v oblasti vodarenstvi je posileni vodovodnich fadu na jihovychodé
regionu (zkapacitnéni tzv. Posazavského skupinového vodovodu
nebo napojeni mésta Ri¢an na $tolovy pfivad&g), a dale rozsiteni
vodojemu Kopanina v Praze spolu s posilenim pfivadéce k tomuto
vodojemu.

Zasobovani teplem a plynem

NejvyznamnéjSim zdrojem tepla centralniho zasobovani podstatné
Casti Prahy i jinych velkych mést je elektrarna Mélnik. Néktera sidlisté
maji vlastni lokalni zdroje ale velka ¢ast uzemi mésta i regionu nema
zavedené centralni zasobovani teplem. Pro tato uzemi je zasadni
zasobovani zemnim plynem; sit plynovodu je jiz vybudovana

a s ohledem na komplikovanou globalni situaci se zdroji zemniho
plynu se jeho zasadni rozSifovani nepfedpoklada. V kontextu
narodnich i méstskych klimatickych zavazku, které budou mit zasadni
dopad na budoucnost teplarenstvi, nyni Praha pofizuje novou
koncepci teplarenstvi. Tato koncepce neni doposud ustalena,
predpoklada se, Ze si vyzada zasadni aktualizaci pfistupu k zdrojum
tepla a chladu na uzemi Prahy, v€etné uzpUsobeni sité na
nizkopotencialni zdroje tepla a chladu. Do budoucna se pocita

s vyrazné&jSim vyuzitim alternativnich zdroju tepla a chladu, dulezita je
zejména vystavba energocentra v arealu Ustfedni &istirny odpadnich
vod a efektivnéjSi vyuzivani tepelné energie ze spalovny odpadu

v MaleSicich. Stavajici rozvody tepla je mozné propojovat rozvojem
kolektorove sité v centru Prahy.

Odkanalizovani uzemi

V ramci odvadéni odpadnich vod naopak v regionu existuji zasadni
rezervy. Zvoleny zplsob maximalniho pfepojeni kanalizace na
Ustfedni gistirnu odpadnich vod je vyhodna a ukazuje se jako vysoce
efektivni, pro nékteré vzdalenéjsi méstské &asti nebo obce je viak
technicky a finan¢né obtiZné realizovatelna. Kapacita nékterych
lokalnich Cistiren odpadnich vod je pfitom zcela naplnéna. Pro
efektivnéjsi ¢isténi odpadnich vod v regionu pomuze centralizace
Cistiren, tedy nahrazeni vybranych stavajicich malych Cistiren vétSimi,
efektivnéjSimi a udrziteIn&jSimi, které obslouzi vétsi uzemi podobné
jako v pFipadé UstFedni gistirny odpadnich vod.

11-15



Zasobovani elektrickou energii

Pro budouci udrzitelny rozvoj metropolitniho regionu je velmi zasadni
posileni soustavy dodavky elektfiny, a to zejména se zfetelem na jeji
odolnost a spolehlivost. Klicovym Ukolem je pokraCovat v postupném
pfechodu na zvlasté vysoké napéti (400 kV) v pfenosové soustavé —
nova elektricka vedeni zpravidla kopiruiji jiz existujici vedeni nizSich
napéti. Metropolitni plan i ZUR SK respektuiji a upfesniuji celostatni
koridory elektrickych vedeni uvedené v PUR. S vymezenim vedeni
souvisi i rozSifovani a posilovani stavajicich transformacnich stanic.
Novymi vyznamnymi zaméry jsou transformacni stanice Kladno

a transformacni stanice Zbraslav.

11. 3. 4. Verejna vybavenost

Praha je sidlem celostatné, regionalné a celoméstsky vyznamnych
instituci (vysoké skoly, nemocnice, muzea, divadla, sportovisté), které
jsou sluzbou nejen pro jeji obyvatele ale i pro cely region, pfipadné
cely stat. Metropolitni plan proto vymezuje zakladni sit’ stavajici
vefejné vybavenosti uréenou k ochrané a navrhuje verejnou
vybavenost pro pokryti budoucich potfeb (¢l. 34 odst. 3 MPP).
Soucasné Metropolitni plan explicitné umozriuje umistovat dalSi
vefejnou vybavenost i mimo pfedem vyznacené plochy — napfiklad
v libovolné obytné ¢&i produkcéni zastavitelné lokalité, pokud to
neodporuje cilovému charakteru lokality (¢l. 144 odst. 2 MPP).
Metropolitni plan vymezuje plochy pro vysSi urovné verejné
vybavenosti jen vyjime€né a pro znamé zaméry (napfiklad Vitavska
filharmonie). Vzniku dalSi vybavenosti v8ak nebrani, naopak jej
iniciuje moznosti flexibilniho vyuZiti ploch vefejné vybavenosti

a moznosti umistovat vefejnou vybavenost i nad ramec pfimého
vymezeni. Metropolitni plan tak vytvari prostiedi pro ucelné vyuziti
uzemi s ohledem na budouci potfeby a pfipadné zmény ve
spole¢nosti.

Muze dojit i ke zméné podminek pro financovani vefejnych instituci
z projektu, napfiklad ze strukturalnich fondd EU. V nedavné dobé
vzniklo mnoho védecko-vyzkumnych instituci na uzemi
StfedoCeského kraje, avSak v tésném sousedstvi Prahy. Proto
Metropolitni plan vytvafi podminky pro umistovani vefejné
vybavenosti pro vzdélavaci, védecké a vyzkumné ucely i bez
konkrétniho vymezeni. Podporu umistovani vzdélavacich i
védeckych zafizeni tak Metropolitni plan implicitné poskytuje i bez
jejich pfesného uzemniho vymezeni.

Plochy vefejné vybavenosti v Metropolitnim planu byly vymezeny
nejen na zakladé lokalnich deficitll, ale také na zakladé podkladu,
které byly vypracovany vyznamnymi institucemi v Praze, o zamérech
pro strategické a uzemné planovaci podklady a dokumenty. Vefejna
vybavenost je podrobnéji popsana v kapitole 9 odivodnéni.
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Vefejna vybavenost neni ve vykrese SirSich vztah(t O 02 zobrazena
vzhledem k obtizné porovnatelnosti na izemi obou kraju.

Viz pfiloha €. 1 kapitoly 11 odtivodnéni / 11.03.01 llustrace
infrastruktury na uzemi Prahy a Stfedoeského kraje.
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