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kapitola 13 - Vycet zaleZitosti nadmistniho vyznamu,
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13. VYCET ZALEZITOSTi NADMISTNIHO
VYZNAMU, KTERE NEJSOU RESENY V
ZASADACH UZEMNIHO ROZVOJE (§ 43
ODST. 1 SZ), S ODUVODNENIM POTREBY
JEJICH VYMEZENI

Rozsah nadmistniho vyznamu ve vztahu k Praze

ZUR i Metropolitni plan jsou koordinovany s platnymi ZUR SK v mife,
kterou postupné zpracovani a projednani dokumentaci dovoluje.
Néktereé koridory vymezené v Metropolithim planu jsou na zakladé
C¢asového posunu zpracovani dokumentaci nebo s ohledem na
podrobnost ZUR vymezeny i bez zajisténé navaznosti za hranici
Prahy. Takové koridory jsou do doby vymezeni odpovidajiciho
pokra¢ovani v uzemnim planu sousedni obce alespor ochranou
uzemi, aby nebyla budouci realizace zaméru znemoznéna.

V sou€asném systému uzemniho planovani vychazejiciho z platné
legislativy je v podstaté nemozné, aby byly vSechny uzemni plany,
které fesi navazujici uzemi, v jednom €ase ve vzajemném souladu.
Uzemni planovani je ze své podstaty dynamicky a sekvenéni proces.
Zaméry nadmistniho a nadregionalniho vyznamu se do jednotlivych
urovni uzemné planovaci dokumentace promitaji postupné, v
zavislosti na stadiu jejich pfipravy, projednavani a schvalovani.
Pfipadna nenavaznost je vysvétlena jednotlivé v této kapitole
odlGvodnéni.

Stavebni zakon definuje pojem ,nadmistni“ jako prvek, ktery svym
vyznamem, rozsahem nebo vyuzitim ovlivni uzemi vice obci,

v pfipadé Prahy uzemi vice méstskych ¢asti (§2, odst. h) stavebniho
zakona nebo obdobné §12, odst. g) NSZ). Nadmistni prvky by mély
primarné fesit ZUR, nicméné specialné v pripadé Prahy je nutné
pfihlédnout i k méfitku dokumentaci a hierarchickému vyznamu
prvkd. Napfiklad velka ¢ast koridorl infrastruktury pfesahuje hranice
meéstskych Casti, vyznamoveé ale jde o vylozené lokalni zaméry —
podrobnost ¢lenéni Uzemi na méstské Casti pfesahuje podrobnost
ZUR.

V Praze jsou Gzemni plan i ZUR pofizovany vZdy pro celé
administrativni uzemi, maji tedy shodné feSené uzemi a odpada
koordinaéni role, kterou maji zasady Uzemniho rozvoje ostatnich
krajd. Neni vhodné za nadmistni prvky mechanicky povazovat ty,
které pouze presahuiji hranice méstskych &asti. ZUR stanovuiji hranici
svoji podrobnosti svym navrhem — pro Ucely prazského uzemniho
planovani se za nadmistni prvky povaZzuiji ty, které svym vyznamem
odpovidaji ZUR a tim maji definovany celoméstsky dosah (ovlivriuji
vice méstskych Casti a pfesahuji uzemni plan, pfipadné maji
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regionalni nebo celostatni vyznam). V této kapitole jsou uvedeny
prvky z navrhu MPP, které by na drovni ZUR vymezeny byt mohly,
z rznych duvodu ale nejsou a existuje vyznamny divod, pro¢
necekat na vymezeni nadfazenou dokumentaci.

Prvky, které sice lezi na hranici krajl, ale svoji hierarchii a vyznamem
zcela zfejmé nenaleZi podrobnosti ZUR (jedna se o vyloZzené lokalni
zaméry nebo lokalni pozadavky na vyuziti tzemi) nejsou v MPP
povazovany za nadmistni. V této kapitole tak nejsou uvedeny prvky
lokalni irovné USES, p&si propojeni, vyznamné stavby pro
bezmotorovou dopravu, vyznamné cyklotrasy, stavajici mistni
infrastruktura a podobné. Takové zaméry neni na urovni krajské
uzemné planovaci dokumentace mozné koordinovat.

Dle § 43 odst. 1 stavebniho zdkona mohou byt soucasti uzemniho
planu zalezitosti nadmistniho vyznamu, které nejsou reseny

v zasadach uzemniho rozvoje, pokud to krajsky ufad z dGvodu
vyznamnych vlivl pfesahujicich hranice obce nevyloui ve stanovisku
vydavaném podle § 50 odst. 7 stavebniho zakona. Stanovisko podle
§ 50 odst. 7 stavebniho zdkona k navrhu Metropolitniho planu vydalo
MMR dne 17. 8. 2021, pod &. j. MMR-65639/2021-81 (SZ-
12614/81/2021) a v bodé 4 tohoto stanoviska MMR z navrhu
Metropolitniho planu nevyloucilo feSeni zalezitosti nadmistniho
vyznamu. Pfedmétné stanovisko je soucasti prilohy €. 1 ke kapitole 1
odlvodnéni Metropolitniho planu. Potvrzeni o odstranéni nedostatku
ve smyslu § 50 odst. 8 bylo vydano MMR dne 7. 10. 2021, pod €. j.
MMR-70816/2021-81 (SZ-12614/81/2021) a je rovnéz soulasti
prilohy €. 1 ke kapitole 1 odivodnéni Metropolitniho planu.

Aktualni stav ZUR

Podrobné k souladu navrhu Metropolitniho planu se ZUR viz kapitola
2 odlavodnéni, ve které jsou popsané i jejich jednotlivé schvalené i
pofizované aktualizace i zmény.

Metropolitni plan je v souladu s aktualnim zné&nim ZUR po schvaleni
zmény €. 15, ktera dokumentaci uvedla do souladu s pozadavky na
jednotny standard. Dale se pofizuji nasledujici zmény ZUR:

- 8.zména ZUR, ktera navrhuje vypustit vymezeni letisté
Letriany, tato zména dosud neni schvalena a pro Metropolitni
plan neni pravné zavazna a tuto navrzenou zménu proto MPP
nereflektuje a Letisté Lethany vymezuje v souladu s aktualné
platnym znénim ZUR, ve kterych je Letisté Letfiany vymezeno
jako zdmér nadmistniho vyznamu,

- 14.zména ZUR, ktera vymezuje nové koridory pro Zelezniéni
dopravu, MPP je s touto zménou v souladu.
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Aktualni stav ZUR SK

ZUR SK jsou posuzovany ve verzi Uplného znéni po 3., 6., 7., 8., 9.,
10., 11.,12., 14., 15. a 16. aktualizaci (u€inné od 26. 6. 2025). Za
vychozi stav téchto aktualizaci se povazuje komplexni 3. aktualizace
pofizena na zakladé Zpravy o uplatiiovani. 3. aktualizace ZUR SK
byla schvalena 26. 6. 2023 a ucinnosti nabyla dne 9. 11. 2023. Na jeji
zaklad pak navazaly dalSi vyjmenované dilCi aktualizace. Z téchto
dilgich aktualizaci ZUR SK se Prahy a Metropolitniho planu tyka
pouze 10. aktualizace ZUR SK, ktera nabyla uéinnosti 9. 11. 2023 a
vymezila navrhovy koridor pro vysokorychlostni trat Praha —
Drazdany. Pro stejny zamér byla na uzemi Prahy pofizena 13.
aktualizace ZUR, ktera byla schvalena 19. 6. 2025 a uéinnosti nabyla
dne 29. 8. 2025. Metropolitni plan je v souladu s obéma uvedenymi
aktualizacemi tykajicimi se vymezeni koridoru pro vysokorychlostni
trat Praha — Drazdany.

Ostatni dili aktualizace ZUR SK, schvalené po aktualizaci €. 3, se
uzemi Prahy netykaly:

- 16. aktualizace ZUR SK vymezila koridor pro silniéni dopravu,
obchvat Velkych Prilepy.

- 15. aktualizace ZUR SK vymezila strategickou rozvojovou
plochu v oblasti Milovice-Mlada.

- 14. aktualizace ZUR SK vymezila koridor D329 pro prelozku
silnice 11/610 v useku Dalnice DO mezi Prezleticemi a
Brandysem nad Labem.

- 12. aktualizace ZUR SK upravila koridory pro silnici 11/246 u
hranice s Usteckym krajem (Citov, Dolni Befkovice).

- 11. aktualizace ZUR SK vymezila koridory pro zasobovani
vodou u Vysokého Chlumce, propojeni vodarenské soustavy
v oblasti Chlumec — Petrovice — ChySky.

- 8. aktualizace ZUR SK vymezila koridor pro chybéjici Usek
silnice 11/610 — propojeni mezi Kosmonosy a Bezdécinem u
Mladé Boleslavi.

- 7. aktualizace ZUR SK vymezila koridor V18 pro zasobovani
pitnou vodou (pfivadéci fad Netvofice — LaZzany) v koridoru
dalnice D3.

- 6. aktualizace ZUR SK vymezila koridor pro Zelezniéni trat u
Mladé Boleslavi v useku Nepfevazka — Mlada Boleslav mésto.

- Castecné relevantni je svym obsahem 9. aktualizace ZUR SK,
ktera vymezila koridor pro vysokorychlostni trat Praha-Brno a
dale spojku trati do Nymburku. Tato trat se tyka stejného
zameéru, pro ktery byl v Praze vymezen koridor v ramci 10.
aktualizace ZUR, ktera byla schvalena dne 22. 5. 2025 a
ucinnosti nabyla dne 29. 8. 2025. Zde je ale novy koridor
vymezen vice na vychod od Pofi¢an. Mezi Poficany a Prahou
byl navrhovy koridor navazujici na prazsky koridor vymezen
jiz pFed touto aktualizaci. S koridory vymezenymi v ZUR i ZUR
SK je Metropolitni plan v souladu.
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V sougasné dobé je projednavana komplexni 17. zmé&na ZUR SK (v
souladu s NSZ se aktualizace nové oznacuji jako zmény), ktera
dokumentaci pfevadi do souladu s jednotnym standardem. Nejedna
se o vécnou Upravu dokumentace a po schvaleni 17. zmény ZUR
bude navaznost koridorl a vymezeni nadmistnich prvkd shodného
rozsahu jako pfed 17. zménou ZUR SK. Na 17. zménu ZUR SK
navazuji dalSi dil¢i projednavané zmény:

- 13. zména ZUR SK vymezuje nékolik drobné&jsich koridort pro
silniéni dopravu na Kutnohorsku a Prahy se netyka.

- 18. zména ZUR SK vymezuje koridory V22 a V23 pro
zasobovani vodou v okoli DobfiSe a Prahy se netyka.

- 19. zména ZUR SK upravuije koridory pro silnice 11/116 a
111101, zaroven vypousti nebo redukuje nékteré realizované
nebo pfekonané koridory pro silniéni dopravu, které se Prahy
netykaji. Koridor vymezeny pro silnici 11/116 sice kon&i na
hranici Prahy, navrzena silnice je ale zausténa do existujici
mimouroviioveé kfizovatky Jino€any na Prazském okruhu a na
uzemi prahy neni nutné vymezit navazujici koridor — silnice
pokracuje stavajici Poncarovou ulici. Nejedna se tedy o
nenavaznost.

Zadna z pofizovanych zmén ZUR SK tedy nema na Metropolitni plan
vliv a nevyvola novou nenavaznost, na kterou by bylo nutné reagovat.

Vycet zalezitosti nadmistniho vyznamu

V nasledujicim seznamu jsou nejprve v samostatné podkapitole
jednotlivé odivodnény nadmistni prvky navrzené Metropolitnim
planem bez vymezeni v ZUR, které maji pfesah pres hranici Prahy a
je vhodné je koordinovat se ZUR SK, pfipadné s zemnimi plany
sousednich obci.

Dale jsou v samostatné kapitole oduvodnény ty nadmistni prvky
vymezené v Metropolitnim planu, které se nachazeji zcela uvnitf
uzemi Prahy bez pfesahu do StfedoCeského kraje, které jsou
nadmistni z podstaty véci svym celoméstskym, regionalnim nebo
celostatnim vyznamem a z rGznych ddvodu nejsou Feseny v ZUR.

Metropolitni plan vymezuje nasledujici plochy a
koridory nadmistniho vyznamu pro prvky prekracéujici
hranici Prahy a Stfredoceského kraje, které nejsou
vymezené v ZUR:

751/-/5 Vysokotlaky plynovod Horni Pocernice vychod a
751/947/1001 Regulacni stanice Horni PocCernice — vychod.

Odlvodnéni: Metropolitni plan vymezuje plochu pro regulacni stanici
lokalniho vyznamu a navrhovy koridor pro vysokotlaky plynovod
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vedouci z uzemi StfedoCeského kraje jako odbocka ze stavajiciho
vysokotlakého plynovodu vedouciho z regulacni stanice Mstétice.
Plynovod bude slouzit jako napojeni navrzené regulaéni stanice,
ktera zajisti zasobovani rozvojové lokality Horni Po€ernice — vychod
zemnim plynem. Plochu a koridor je nezbytné vymezit pro zajisténi
koordinace rozvoje Uzemi v navaznosti na uzemni studii zpracovanou
pro rozvojové uzemi Horni Pogernice — vychod (Gogolak + Grasse,
2024). Pro zajisténi ekologického vytapéni rozsahlych rozvojovych
ploch je nutné zajistit posileni dodavek zemniho plynu. Tyto zaméry
jsou svym vyznamem (zatfizenim v rdmci nadfazené sité zasobovani
zemnim plynem dle provozniho tlaku, coz souvisi s rozsahem
budouciho ochranného pasma a flexibilitou umisténi) na hranici
podrobnosti ZUR, s ohledem na presah koridoru na izemi
sousedniho kraje se jedna o nadmistni prvky. Plynovod je mozné
realizovat i bez pfimého vymezeni v souladu s § 18 odst. 5
stavebniho zakona, bude-li ale nezbytné vyuZit institutu vefejné
prospésné stavby, je nutné nenavaznost fesit v ramci budouci zmény
uzemniho planu Zelence. Toto feSeni nenavaznosti je z pohledu
MMR akceptovatelné (viz bod Il. Vysvétleni v pfiloze €. 1 kapitoly 1
odlvodnéni). Adekvatni vymezeni pokracovani koridoru v ramci
uzemniho planu Zelence zatim nebylo provedeno a koridor vymezeny
v MPP je tak alespon adekvatni ochranou uzemi. DalSi odtvodnéni
téchto prvkl viz odivodnéni, sedma &ast kapitoly 9.

610/-/23 Komunikacni propojeni Horni Po¢ernice — Klanovice

Oduvodnéni: Metropolitni plan vymezuje navrhovy koridor pro toto
komunikaéni propojeni Klanovic a Sestajovic s mimourovriovou
kfizovatkou Beranka. Zamér je koordinovan s koridorem vymezenym
v izemnim planu Sestajovic. Koridor je dostate&né Siroky pro
umisténi v8ech variant komunikace v rlizné poloze vici zastavbé

s ohledem na nejistotu nad budouci podobou koridoru v izemnim
planu sousedni obce. Koridor je nezbytné vymezit s ohledem na
potifebu usmérnit individualni automobilovou dopravu sméfujici ze
StfedocCeského kraje do Prahy v ramci kazdodenni dojizdky.

V regionu se nachazi nékolik sidel s rozsahlou satelitni zastavbou, ve
které se realné nachazi malo pracovnich pfileZitosti, obyvatelé musi
ve velké mife dojizdét za zaméstnanim a vzdélanim do Prahy,
pfi¢emz vefejna doprava je omezena. Doprava neumérné zatéZuje
centrum Klanovic a Ujezdu nad lesy, stejné jako okoli Zelezniéni
stanice Praha-Klanovice. P¥i stale probihajicim rozvoji obci je
nezbytné zajistit alternativni trasu, ktera vyuzije nové mimouroviiove
kfizovatky Beranka, navrzené v nadifazené dokumentaci. Zamér

s ohledem na parametry a dopravni vyznam neni feSen v zasadach
uzemniho rozvoje a je zadouci ho nadale koordinovat na urovni
Uuzemnich pland. Vyznam koridoru spoc€iva i v napojeni rozvojového
uzemi rozSifujici Klanovice, které je v MPP vymezeno na uzemi
méstské ¢asti Praha 20. Dal$i oduvodnéni daného prvku viz
odlUvodnéni Sesta ¢ast kapitoly 9.
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610/-/30 Komunikaéni propojeni MUK Hostivice (R6) — Dlouhé
Mile

Odavodnéni: Metropolitni plan vymezuje navrhovy koridor pro toto
komunikacni propojeni, které zajisti obsluhu rozvojovych ploch

v lokalité Letisté Vaclava Havla Praha a propojeni navrzeného
zachytného parkovisté P+R s dalnici D6. Zamér je koordinovan

s koridorem vymezenym v uzemnim planu Hostivice. Koridor je
nadmistniho vyznamu, protoze vyznamem i umisténim pfesahuje
hranici krajd. Tento zamér s ohledem na dopravni vyznam navrzené
komunikace — jedna se primarné o napojeni rozvojovych ploch a
lokalni dopravni propojeni — neni feSen na Urovni zasad uzemniho
rozvoje a je zadouci ho i nadale koordinovat na urovni tzemnich
planu. Koridor je nezbytné vymezit v rozsahu, ve kterém prekracuje
hranice kraja, protoze nové rozvojové a transformaéni plochy uréené
pro vyznamny rozvoj arealu letisté a souvisejiciho védecko-
technického parku musi byt na nadfazenou komunikacni sit’ napojeny
ve vice smérech. Nebude tak dochazet k lokalnimu pfetiZzeni mistnich
komunikaci nebo Prazského okruhu. Jediné misto, kam je vhodné
plochy napojit je stavajici mimourovrnova kfizovatka Hostivice na
dalnici D6 — a ta se nachazi mimo uzemi Prahy. DalSi oddvodnéni
daného prvku viz odavodnéni, Sesta ¢ast kapitoly 9.

622/-/57 Tramvajova trat' Vozovna Kobylisy — Zdiby

Odtivodnéni: Metropolitni plan na zakladé Gkolu ze ZUR provéfil
vedeni tramvajové traté na uzemi StfedoCeského kraje (podkladem
pro vymezeni byla i USPMR a koncepéni dokument Strategie rozvoje
tramvajovych trati v Praze do roku 2030, IPR 2017) a vymezil pro
tento zamér navrhovy koridor, na izemi Prahy v prostoru komunikace
Ustecka s minimalnim dopadem na krajinu. Tramvajova trat’ zlepsi
obsluhu vefejnou dopravou a zmensi negativni vliv dojizdéjicich
vozidel z uzemi StfedoCeského kraje — ve Zdibech bude vybudovano
zachytné parkovisté. Jedna se o jediny zamér prodlouzeni tramvajové
traté mimo uzemi Prahy, ktery byl prozatim provéren jako smyslupiny.
Podrobné technické feSeni bylo provéfeno ramci dokumentace pro
Uzemni rozhodnuti. ZUR v sougasnosti vymezuji ve své podrobnosti
pouze ty tramvajové traté, které tvofi vyznamné tangenty, takze
koordinovat zameér je dale nutné na urovni uzemnich planu, do
kterych je nutné koridor postupné doplfiovat. V pribéhu

projednani Metropolitniho planu byla pro tento zamér pofizovana
zména predchoziho uzemniho planu, jejiz pofizovani nebylo
dokoné&eno. Vymezeni nadmistniho koridoru je nezbytné, protoze

v souladu s Planem udrzitelné mobility Prahy a okoli, je nutné
vyrazné posilovat vefejnou kolejovou dopravu. Zasadni roli pro
udrzitelny rozvoj mésta maji koridory, které zajisti kazdodenni
dojizdku obyvatel regionu do Prahy za zaméstnanim, a tim snizi
zatizeni vefejnych prostranstvi automobilovou dopravou. V severni
¢asti mésta neni s ohledem na terénni konfiguraci mozné umistit
prakticky vyuzitelnou Zelezni¢ni trat' a tramvajova trat Kobylisy-Zdiby-
Sedlec (pfipadné az do Odolene vody) je jedinou moznosti, jak
kapacitni kolejové spojeni vybudovat. Vymezeni umozni i lepSi
napojeni v opacném sméru, propojeni vyzkumného ustavu Zdiby a
mistnich produkénich i logistickych areall s Prahou. S ohledem na
frekvenci zastavek, moznost vystavby zachytného parkovisté P+R
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v regionu a hustotu bydlicich i pracujicich je volba tramvaje jako
modu verejné dopravy vhodna. Dal$i oddvodnéni daného prvku viz
odlvodnéni, Sesta ¢ast kapitoly 9.

630/-/67 Zelezniéni trat' Zdvojkolejnéni Praha-Zli¢in — Hostivice

Odlvodnéni: Metropolitni plan v ramci zapracovani vystupl studie
proveditelnosti zelezni¢niho uzlu Praha vymezil i tento koridor na
hranici se StfedoCeskym krajem. Vyhledové se pfedpoklada castecné
zkapacitnéni zelezniéni traté ¢. 122 Praha-Smichov — Hostivice
vCetné zdvojkolejnéni useku na zapad od zelezni¢ni zastavky Praha-
Zli¢in. Tato modernizace v tomto useku vyZaduje rozSifeni télesa
trati, v MPP je vymezen navrhovy koridor pro zajisténi dostatecné
uzemni ochrany pro budouci realizaci zaméru. Vyznamem se ale
jedna o pfestavbu stavajici traté, ktera ma navic spide lokalni
charakter a neni tak nezbytné zamér fesit v ZUR. Pro dal$i upfesnéni
zameéru a naslednou realizaci postacuje koordinace v ramci uzemnich
pland. Zelezniéni trat neni nutné zdvojkolejnit v celé délce, pro
vyznamné zvySeni kapacity pro pfiméstskou Zeleznici postacuje
doplnéni druhé koleje zapadné od Zelezni¢ni zastavky Praha-Zli€in.
Pro koordinaci koridort se sousedni obci a koordinaci kfizeni

s Prazskym okruhem, stejné jako pro koordinaci se zastavbou
sousedicich transformacnich a rozvojovych ploch je vymezeni
konkrétniho koridoru v MPP nezbytné.

DalSi oduvodnéni daného prvku viz odavodnéni, Sesta ¢ast kapitoly
9.

630/-/68 Zelezniéni trat Praha — Brandys nad Labem, koridor
pfipadného napojeni u Kbel

Odtivodnéni: V ZUR ve znéni po aktualizaci &. 5 byly vymezeny &tyfi
vstupy rychlych spojeni jako koridory Uzemnich rezerv pro postupné
provéfeni a upfesnéni vysokorychlostnich trati. V ramci dalSich
aktualizaci byl pfeveden do navrhu severni vstup, zapadni trasa (13.
aktualizace ZUR) a vychodni vstup (10. aktualizace ZUR), v ZUR byly
ponechany koridory Uzemnich rezerv pro jizni vstup a pro severni
vstup, vychodni trasu. Tato stopa je zaroven vyuzita jako ochrana
uzemi pro budouci umisténi jedné z variant nové traté do Brandysa
nad Labem. V ramci obdobné aktualizace ZUR SK (10. aktualizace)
byl navazujici koridor Uzemni rezervy opustén a byl pfimo vymezen
koridor navrhovy v zapadni trase severniho vstupu, na ktery navazuje
i Metropolitni plan a ZUR. MPP v rdmci zaji$téni souladu se ZUR
stale vymezuje koridor Uzemni rezervy, na ktery ale StfedoCesky kraj
jiz nenavazuje (630/~/105 Severni vstup Rychlého spojeni — vychodni
trasa; 630/-/33 Zelezniéni trat Praha — Liberec). Zachovat ochranu
uzemi formou koridoru Uzemni rezervy pro budouci rozvoj Zeleznice i
nad ramec dnes prioritnich vysokorychlostnich trati je vhodné a
dulezité i bez zajisténé navaznosti. Specifickym zamérem, ktery se
provéfuje ve vice variantach je potom vySe zminéna vystavba nové
zeleznicni traté do Brandysa nad Labem. Metropolitni plan nad ramec
ZUR vymezuje koridor uzemni rezervy pro jednu dal$i trasu, pokud
by nebyl vyuzit koridor ureny pro rychlé spojeni, pfipadné aby bylo
mozné novou trat’ zaustit do vice trati sou€asné. Konkrétni technické
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parametry traté se provéfuji a vedeni bude upfesnéno pfi preklopeni
koridoru do navrhu budouci zménou uzemniho planu. V sou¢asnosti
je ale v navaznosti na ZUR vhodné chranit tzemi pro pfipadnou trat
v §ir§im rozsahu, nez to &ini samotna ZUR. Zelezniéni propojeni
Prahy s Brandysem nad Labem zcela novou Zelezni¢ni trati je
ekonomicky proveditelné. Jedna se o kliCovy budouci projekt rozvoje
pfiméstské zeleznice. Dvoumésti Brandys nad Labem — Stara
Boleslav je vyznamnym centrem regionu s potencialem dalSiho
rozvoje, s Prahou neni pfimo kolejovou dopravou propojen a vefejnou
dopravu zajiStuje malo ekologicka autobusova doprava. Uspofadani
krajiny a terénni konfigurace okoli pfitom vystavbu zelezni¢ni traté
umoziuje a je tedy nezbytné vymezit koridory Uzemnich rezerv

v rliznych urovnich uzemné planovaci dokumentace. Tim se zajisti,
ze zamér nebude nevhodnym vyuzitim Uzemi znemoznén. Potfebu
trati provéfila i studie prazského metropolitniho regionu, ze které je
zfejmé, Ze radialni trat mezi Brandysem nad Labem odlehé&i jinym
tratim, poskytne nové atraktivni spojeni a propoji Prahu s zelezni¢ni
tangentou vedenou Polabim. Dal§i odivodnéni daného prvku viz
odlGvodnéni, Sesta ¢ast kapitoly 9.

630/-/120 Jizni vstup Rychlého spojeni (regionalni varianta)
630/-/61 Zelezniéni spojka Lipany

Odavodnéni: ZUR vymezuiji koridor Uzemni rezervy pro jizni vstup
Rychlého spojeni, ktery Metropolitni plan respektuje. Tento koridor
pokracuje navrzenym koridorem i na uzemi StfedoCeského kraje.

V posledni dobé se ale stale vice uvaZuje o vybudovani nové
konvencni Zelezni¢ni traté Praha — BeneSov misto traté
vysokorychlostni s ohledem na kapacitni vyCerpani stavajiciho
koridoru a nutnosti zlepSit obsluhu uzemi. Takova varianta byla
provéfena vcetné spojeni se stavajici trati jizné od Kolovrat v ramci
studie proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Praha. Metropolitni plan ji
vnima jako dopInék trasy obsazené v obou ZUR, izemni ochranu
trati povazuje za dllezitou a pfimo vymezuje dalSi koridor uzemni
rezervy (v€etné plochy pro budouci terminal Lipany). Do doby
upfesnéni technického feSeni trati a zajisténi adekvatni navaznosti na
Uzemi sousednich obci, které bude zménou dopinéno do nadfazené
dokumentace, staci toto vymezeni formou koridord Uzemnich rezerv.
Potfeba vymezeni koridoru je definovana v PUR a byla provéfena

v ramci studie USPMR. Stavajici Zelezniéni koridor Praha-Benesov je
na hrané kapacity a neumoznuje zasadni posilovani pfiméstské
dopravy. V ostatnich smérech dojde k odleheni koridort vystavbou
vysokorychlostnich trati, zde je ale vhodné vyhledové doplnit druhou
Zeleznicni trat' pro pfiméstskou dopravu z jihovychodni ¢asti regionu
v pfipadé, kdy nedojde k vystavbé vysokorychlostni trati z Prahy
smérem na jih. Ochranit Uzemi pfed nevhodnym vyuzitim, které by
budouci umisténi traté znemoznilo je nezbytné. MPP na tuto potifebu
reaguje pravé vymezenim vice koridor( Uzemnich rezerv s pfesahem
na Uzemi sousedniho kraje i nad ramec ZUR. Dal$i odtivodnéni
daného prvku viz odivodnéni, Sesta ¢ast kapitoly 9.
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720/-/20 Rekonstrukce privadéciho vodovodniho radu vodojem
Flora — Karany

Oduvodnéni: Na zakladé pozadavku opravnéného investora
Metropolitni plan vymezuje koridor pro rekonstrukci vyznamnych
nadmistnich vodovodnich fadu pfivadeéjicich vodu ze Stfedoceského
kraje. S ohledem na fakt, ze v ZUR jsou tyto fady vymezeny jako
stavajici infrastruktura ur€ena k zachovani a s ohledem na fakt, ze se
pro rekonstrukci bude v témér celé délce koridoru vyuzivat stavajici
trasa neni nutné zamér fesit pfimo v ZUR. Pfestoze se jedna o
jednoznacné nadmistni prvek (vodni zdroj Karany je jednim

z hlavnich zdroj vody pro metropolitni region), staci upfesnéni
konkrétniho zaméru v urovni uzemniho planu. Potfeba vymezit
navrhovy koridor vychazi z nutnosti rekonstruovat jeden z klicovych
vodovodnich fadd, pfiéemz samotna rekonstrukce mize mit zasadni
negativni vliv na okoli a je ji v ramci uzemné planovaci dokumentace
vhodné vymezit jako koridor VPS. Z hlediska provoznich a
technickych aspektd je vhodné ve velké mife zachovat stavajici trasu,
hierarchicky ale ma tento koridor vyznam pro cely region a
rekonstrukci je nezbytné koordinovat v ramci izemi vice obci. DalSi
oduvodnéni daného prvku viz odivodnéni, sedma ¢ast kapitoly 9.

Metropolitni plan vymezuje nasledujici plochy a
koridory nadmistniho vyznamu na uzemi Prahy bez
presahu do Stredoéeského kraje, které nejsou
vymezené v ZUR:

Praha ma jako hlavni mésto statu specifickou pozici, kdy je pro stejné
feSené uzemi pofizovan jak uzemni plan, tak zasady uzemniho
rozvoje. Pfestoze je méfitko dokumentaci jasné a nepfekrocitelné, tak
byva v nékterych situacich obtiZné rozhodnout o vyznamu nékterych
zaméru a rozhodnout, do které dokumentace patfi. Velké mnozZstvi
prvkd Metropolitniho planu ma prokazatelné nadmistni vyznam a
dopad na region nebo cely stat, pfesto nejsou vymezeny v ZUR,
protoze ty ve svém rozsahu mohou obsahnout pouze urcitou uroven
a urgité mnozstvi jevi. V ZUR je pro jednotlivé systémy infrastruktury
hranice slovné popsana, s ohledem na jiné podklady ale byva nutné
vymezit nékteré nadmistni prvky az uzemnim planem, protoze
vymezovat je v obou dokumentacich by s ohledem na ¢asovost
nebylo ucelné. Vyhledové je samoziejmé& mozné tyto prvky zpétné do
ZUR zaradit, ¢asto to ale nebyva nezbytné. Ob&anskou vybavenost,
parky a vefejna prostranstvi nebo jinou vyznamnou zastavbu
vysokého vyznamu ZUR pfimo nevymezuiji vilbec, v nékterych
pfipadech nicméné stanovuji ukoly pro toto vymezeni. Podobné jsou
v ZUR vymezeny pouze vybrané transformaéni nebo rozvojové
plochy. U vSech téchto vrstev neni nutné zamér posuzovat a
odlvodnovat v této kapitole, soulad s nadfazenou dokumentaci je
dostate€né odivodnén v kapitole 2 a konkrétni prvky v kapitole 9.

Je totiz zfejmé, Ze vétSina prvkd a regulativd Metropolitniho planu ma
z principu celoméstsky vyznam, ma vliv na vice méstskych ¢asti nebo
&tvrti a Gasto s ohledem na postaveni Prahy i pro celé Cesko.
Vychodiskem pro budouci reformy legislativy by pro zpfehlednéni
hranice podrobnosti dokumentaci mohlo byt sjednoceni nebo alespon
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spoleéné pofizovani ZUR a ZUR SK, ptipadné nahrazeni nékterych
jevil ZUR celostatnim Uzemnim rozvojovym planem a jednoznaéné
vymezeni Urovni podrobnosti ZUR, pfipadné t&sné&jsi pofizovani ZUR
a prazského uzemniho planu.

V nasledujicim vy¢tu jsou uvedeny takové plochy a koridory
infrastruktury, které by pravdépodobné obstaly svym vyznamem jako
sougast ZUR, ale z uvedenych divod( jsou vymezovany az na drovni
podrobného Metropolitniho planu. DalSi koordinace s nadfazenou
dokumentaci je vhodna, v ramci zpracovani Zpravy o uplathovani
ZUR by ptipadné zafazeni téchto prvkd mélo byt zvaZzovano.
Ptipadné budouci zahrnuti nebo nezahrnuti do ZUR v$ak na
moznosti vyuziti uzemi v Metropolitnim planu vliv nema, podrobné;jsi
provéreny a upfesnény koridor Metropolitniho planu zUstane platny a
zavazny.

630/-/125 Vysokorychlostni trat’ Praha-VrSovice — Béchovice

Odavodnéni: Na zakladé provéreni systému rychlych spojeni a
rozvoje zelezniéniho uzlu Praha je zfejmé, ze je z provoznich davodi
nutné vybudovat vysokorychlostni spojku propojujici trat Praha —
Brno s nadrazim Hostivar a VrSovice. Tento zamér je oznaCovan jako
Vysokorychlostni trat Praha a neni v souéasné dobé& vymezen v ZUR.
Jeho potreba ale nepfimo vyplyva z PUR, kdy ma Praha statem
stanoveny ukol vymezit koridory na zakladé Ministerstvem dopravy
vybranych variant pro vysokorychlostni trat oznaenou jako ZD4
(8lanek 83d PUR, RS1 usek Praha — Brno). Pro samotnou trat byla
zpracovana vyhledavaci studie, ktera byla opakované projednavana
s Prahou i s méstskymi ¢astmi a trasu potvrdila i studie
proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Praha. V sou€asnosti je pro tento
zamér pofizovana zména ZUR &. 14, ktera uvede ZUR do souladu

s pozadavky Ministerstva dopravy a s PUR a zarover se pro stejny
zamér pofizuje Dil€i uzemni rozvojovy plan dle specialniho
ustanoveni §2I zakona ¢&. 416/2009 Sb., o urychleni vystavby
strategicky vyznamné infrastruktury. Pro uc¢elné a rychlé zaneseni
tohoto zaméru do uzemné planovaci dokumentace jsou vSechny
urovné koordinovany a koridor vysokorychlostni trati je tak pfimo
vymezen i na urovni uzemniho planu. Tim je zajistén budouci soulad
dokumentaci a pfipravenost uzemi pro umisténi zaméru. Z hlediska
dopravni koncepce a nasledného posouzeni vlivli na udrzitelny rozvoj
uzemi se jedna o korektni pfistup, Praha potfebuje upfesnit nékteré
technické parametry stavby v podrobnosti uzemniho planu (napfiklad
minimalni rozsah tunelovych useku).

V roce 2022 schvalila vliada studii proveditelnosti pro vysokorychlostni
trat Praha-Brno-Bfeclav. V ramci této studie byla identifikovana
potieba zapojit vysokorychlostni trat Praha-Brno, pro kterou PUR
schematicky vymezuije koridor ZD4, ve vice smérech do Zelezniéniho
uzlu Praha. Vysokorychlostni trat' bude v souladu se ZUR u Bé&chovic
zapojena do koridoru Praha-Kolin, nutné je ale realizovat i jizni vétev
v useku Béchovice-Vrsovice. Tato vétev umozni jednak optimalni
vyuziti kapacity zelezni¢niho uzlu Praha, ale zajisti i prijezdnost
Prahy pro dalkové vlaky bez otaeni souprav. Zaroven v ramci
vybudovani odstavnych ploch v oblasti Slatin bude zajisténo jejich
lepSi napojeni na systém vysokorychlostnich trati. Navazujicim
projektem je vystavba Jahodnické spojky, ktera je v navrhu
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Metropolitniho planu rovnéz obsazena. Jizni vétev vysokorychlostni
traté je nékdy oznaCovana jako "VRT Praha". Jeji konkrétni napojeni
do Zelezni¢niho uzlu Praha bylo podrobné provéfeno v ramci Studie
proveditelnosti Zelezniéniho uzlu Praha a technické Fe$eni traté bylo
ve variantach projekéné provéfeno. Zasadnim uzemim, ve kterych
dochazi ke stfetim Zelezni¢ni traté s pozadavky na ochranu zivotniho
prostfedi je okoli Useku z ulice Rabakovska k Malému haji.
Provéfovana byla varianta ¢aste¢né tunelova a varianta vedeni po
estakadé. Na zakladé dohody s méstskymi ¢astmi investor zvolil
tunelovou variantu, koridor vymezeny v MPP z této varianty vychazi.
Z uvedeného vyplyva, ze technické feSeni traté je provéfeno na
dostateéné urovni, aby bylo mozné zodpovédné vymezit navrhovy
koridor v mé&fitku zemniho planu. Zelezniéni trat je pro spravné
fungovani systému vysokorychlostnich trati a pro optimalizaci
konvencnich trati v Praze nezbytna. Jen pokud bude v navaznosti na
vysokorychlostni trat Praha-Brno vybudovana i tato spojka
Béchovice-VrSovice, bude mozné uvolnit zeleznicni uzel Praha pro
vice souprav pfiméstské Zeleznice. Zeleznice je kli¢ovou slozkou
vefejné dopravy prazského metropolitniho regionu, koncepce MPP v
tomto navazuje na Plan udrzitelné mobility. Z popsanych davodu je
koridor vymezen pfimo v Metropolitnim planu, vymezeny koridor
nepfesahuje uzemi kraje. Potfeba na vystavbu traté je dostate¢né
provéfena v ramci zminénych studii proveditelnosti, je podminkou
funk&nosti systému. S ohledem na umisténi traté v podstatné Casti v
ramci zastavitelného uzemi a s ohledem na nutnost napojit se do
stavajici sité Zelezni€nich trati v Praze pfi vyuZiti Zelezni¢nich
zafizeni a nadrazi neexistuje jina vhodna trasa pro vymezeni tohoto
spojeni, ktera by bylo technicky a ekonomicky odlvodnitelna. Nadale
bude v nasledujicich fizenich a podrobnéjSich dokumentacich
provéfovano konkrétni vySkoveé usporadani traté, FeSeni okoli,
krajinné Upravy a pfi¢na prostupnost, aby byl minimalizovan dopad
na okoli (podobné upravy jsou v souladu s regulativy MPP, koridor je
vymezen v dostateném rozsahu). Potfeba vymezit koridor i nad
ramec aktualné platnych ZUR vychazi z popsanych technickych
parametrt systému — bez vybudovani jizni vétve nebudou
vysokorychlostni traté dlouhodobé funkéni a je tedy co nejdfive nutné
zajistit adekvatni ochranu a pfipravenost uzemi, aby v pribéhu
realizace jedné Casti traté nebyla neadekvatnim vyuZzitim uzemi
znemoznéna dalsi ¢ast. S vystavbou vysokorychlostni traté, se kterou
pocitaji strategické materialy statu, je nutné v izemi pocitat. DalSi
odlavodnéni daného prvku viz odivodnéni Sesta Cast kapitoly 9.

630/-/62 Zeleznicni trat Metro S Smichov — Karlin

630/-/63 Zeleznicni trat Metro S Vr$ovice — Florenc

Odlvodnéni: Metropolitni plan vymezuje v souladu se ZUR koridory
pro vyznamny rozvoj zelezni€nich trati, kapacitni zelezni¢ni dopravu
vnima jako vyznamny udrzitelny zpusob obsluhy mésta i regionu.
Rozvoj zeleznice je zasadni i pro city-logistiku a dalkové spojeni
Prahy s ostatnimi evropskymi metropolemi. Za vyhledovy stav rozvoje
prazské zeleznice se povazuje dokon&eny systém trati vychazejici ze
studie proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Praha. Bylo by obtiZzné do
Metropolitniho planu zahrnout pouze nékteré z navrhovanych zaméru
rozvoje Zeleznice, protoze uzel je dulezité v horizontu Metropolitniho
planu prestavét komplexné. Za zasadni slozku je nutné povazovat
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dveé tunelové trasy pod centrem mésta oznaCované jako Metro S,
které propoji stavajici vyznamné koridory. Tunely budou slouZit pro
osobni pfiméstskou dopravu a s Eetnymi zastavkami se budou podilet
na obsluze centra mésta. Tyto zasadni stavby nejsou obsazené

v ZUR, Ize piedpokladat Ze do nich budou postupné ve formé
Sirokych nekonkrétnich koridort dopInény v nasledujicich zménach.
Na zakladé dostupnych studii je ale zfejmé, ze bez téchto trati je
moznost rozvoje zeleznice v Praze velmi omezena a je tedy nezbytné
traté vymezit nad rdmec nadfazené dokumentace pfimo

v Metropolitnim planu. Hierarchicky se jedna o pfiméstskou zeleznici
s vyznamem pro mistni obsluhu, podklady pro vymezeni koridor(

v Metropolitnim planu a jejich posouzeni z hlediska vlivu na Zivotni
prostiedi jsou dostateéné. ZUR obsahuiji pro podobny zamér (dfive
oznacovany také jako Metro S nebo jako Nové spojeni Il) rozvétveny
koridor Uzemni rezervy v jiné poloze, nez pfedpokladaji zavéry studie
proveditelnosti. Metropolitni plan v &asti trasy ponechava koridor
uzemni rezervy pro alternativni trasovani jedné z posuzovanych
variant a tim je soulad s nadfazenou dokumentaci zajistén.
Koncepéné jsou tedy obé dokumentace v souladu. Dalsi koordinace
dokumentaci na zakladé studie proveditelnosti je v budoucnu nutna,
v ramci zmén ZUR bude rozhodnuto o potfebé& zachovani ochrany
Uzemi zbyvajicim koridorem Uzemni rezervy. Dal$i odUvodnéni
navrhovych koridord Metra S a fungovani Zelezni¢niho uzlu Praha
jako celku viz odlvodnéni Sesta ¢ast kapitoly 9.

621/-/20 Trasa metra D — napojeni depa Pisnice vcetné
navazujiciho terminalu hromadné dopravy

Oduvodnéni: Na zakladé podrobného provéreni transformaéniho
uzemi okolo budouciho Depa Pisnice (v ramci urbanistické studie) je
zvazovano alternativni umisténi stanice metra Depo Pisnice a
alternativni trasovani metra v okoli Depa. ZUR pro tuto trat vymezuiji
pouze uzky koridor a neupfesiuji polohu a orientaci depa a stanic
metra. Koridor vymezeny v ZUR je vymezeny pro samotnou trasu
metra v Useku Pisnice — Namésti Miru (dalSi koridor smérem na
sever navazuje), ale neni uréen pro umisténi souvisejiciho zazemi,
veskeré provozni aspekty je nutné provéfit na urovni Uzemniho planu.
Je tedy nezbytné, aby Metropolitni plan ve formé Sirokého
prekryvného koridoru vymezil dostateénou plochu pro upfesnéni a
technické provéreni zakonCeni metra D, do které se vejde celé
provozni zazemi, aniz by bylo pfedjimano vysledné konkrétni
trasovani konce trasy.Tato plocha pfirozené vybiha z uzkého koridoru
ZUR, ktery je vymezen vyhradné pro metro vedouci na jih do Pisnice.
Metropolitni plan koridor ZUR respektuje a upfesfiuje a pro Depo
Pisnice se stanici a okolim vymezuje koridor dalsi, nad ramec
vymezeni v ZUR. Tento pFistup je v souladu s nadfazenou
dokumentaci a umozni realizaci terminalu vefejné dopravy.
pokragovani do StfedoCeského kraje neni znemoznéno, v souladu se
ZUR ale ani neni aktivné vymezeno. Doplnéni koridoru ZUR o
souvisejici plochy na urovni uzemniho planu je potfebné pro zajisténi
funkénosti metra D (které je momentalné ve vystavbé a neni mozné
ho realizovat jinde nebo v jiné trase).
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621/-/21 Vyhledové tangencialni spojeni kolejovou dopravou —
usek Smichovské nadrazi — Pankrac

621/-/22 Vyhledové tangencialni spojeni kolejovou dopravou —
usek Pankréc — Zelivského

621/-/23 Vyhledoveé tangencialni spojeni kolejovou dopravou —
usek Zelivského — Vysodanské

621/-/24 Vyhledoveé tangencialni spojeni kolejovou dopravou —
usek VysoCanska — Terminal Sever

621/-/15 Trasa metra A, Usek Zelivského — Zahradni mésto
621/-/16 Trasa metra A — usek nemocnice Motol — Zli¢in
621/-/17 Trasa metra C — usek Haje — Uhfinéves

621/-/18 Trasa metra D — Hlavni nadrazi — NNZ

Odiivodnéni: ZUR vymezuiji koridory pro kompletni systém trati metra
vCetné koridoru uzemni rezervy pro odbocku z metra D do Modran.
Je tedy zfejmé, ze metro je povazovano za nadmistni infrastrukturu a
mélo by byt vymezeno na urovni nadfazené dokumentace. Z
projednani Metropolitniho planu vyplynula potfeba naznacit koncepci
dalSiho rozvoje sité metra v dlouhodobém horizontu a vymezit
konkrétni koridory pro postupné posuzovani a modelovani verejné
dopravy. Tyto zaméry nejsou natolik technicky provéfenég, aby je bylo
mozné povazovat za realistické trasy uréené pro investiéni pfipravu.
S ohledem na vyznamny rust Prahy se ale jevi jako ucelné chranit pro
pfipadné budouci umisténi metra (pfipadné jiného systému kolejové
dopravy) Uzemi a iniciovat provérovaci studie. Budouci trasy metra
jsou nedilnou soucasti koncepce rozvoje dopravni infrastruktury,
kterou stanovuje pravé Metropolitni plan. VSechny tyto trasy jsou
vymezeny jako koridory Uzemnich rezerv, a protoZe se pfedpoklada
jejich postupné provéfovani a upfesfiovani neni nezbytné je
vymezovat v trovni ZUR, sta&i vymezeni v jedné dokumentaci. Dal$i
podrobné individualni oddvodnéni vymezenych prvkd viz odavodnéni
Sesta Cast kapitoly 9.

760/633/1021 Transformacéni stanice Zbraslav

Odavodnéni: Na zakladé zadosti opravnénych investorl vyplynula

v ramci projednani potfeba pro vymezeni nové plochy pro
transformacni stanici zvlasté vysokého napéti 400 kV / 110 kV a dalSi
transformacni stanici velmi vysokého napéti 110 kV / 22 kV, které
zajisti dostate¢né zasobovani elektrickou energii jizni ¢asti Prahy. Pro
umisténi bylo vytipovano zanedbané uzemi v sousedstvi byvalé
skladky Lipence, které je i v ramci pfedchoziho uzemniho planu
uréené pro produkéni vyuziti a nachazi se v blizkosti stavajici
rozvodny. Standardné jsou zafizeni a vedeni zvlasté vysokého napéti
jako vyznamné investice statu vymezovany na urovni PUR a
nasledné upfesnény v ZUR, nicméné s ohledem na charakter Gzemi
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a jednoznacny vefejny zajem je mozné samostatné vymezit plochy
pro tato zafizeni i na urovni Metropolitniho planu. V nadfazené
dokumentaci se totiz zpravidla vymezuji koridory pro elektricka
vedeni trasovana napfi¢ mnoha obcemi. V tomto pfipadé bude
transformacni stanice napojena na stavajici elektrické vedeni 400 kV
a neexistuje tedy potieba pro vymezeni dlouhého koridoru

s nadmistnim dopadem a jedna se o izolovanou plochu.
Transformacni stanice bude vyznamem nadmistni, z hlediska uzemi
ma ale jen lokalni dopad. Budouci zahrnuti zaméru do ZUR neni
nezbytné, z hlediska funkénosti systému zasobovani elektrickou
energii je ale nezbytné toto zafizeni v MPP vymezit. DalSi
oduvodnéni daného prvku viz odlvodnéni sedma ¢ast kapitoly 9.

740/163/1005 Energocentrum Ustredni &istirny odpadnich vod
740/-/10 Tepelny napaje¢ Energocentrum — HoleSovice

740/-/11 Tepelny napaje¢ Energocentrum — Juliska

Odavodnéni: Metropolitni plan vymezuje plochu pro vyznamné
zarizeni zasobovani teplem. Jedna se o zasadni investici mésta

s velkym dopadem na udrzitelny rozvoj. Zbytkova odpadni energie

z Ustfedni gistirny odpadnich vod bude v novém Energocentru

v Podbabé pfeménéna na teplo pro zasobovani nového
transformacniho uzemi Bubny-Zatory i dalSich stavajicich &tvrti po
napojeni na stavajici teplovody. Vyhledové je mozné systémy
zasobovani teplem na uzemi Prahy propojit a vytvofit tak efektivni
ekologicky systém vytapéni rozSifeného centra mésta. Rozsahem je
toto zafizeni ale celkem malé a ZUR ho neuvaZuji (studie upfesfiujici
technické parametry byla dokon&ena teprve nedavno), s ohledem na
jednoznacny vefejny zajem a potiebu urychlené pfipravy projektu je
nezbytné toto zafizeni vymezit pfimo v Metropolithim planu nad
ramec ZUR. Vymezeni v nadifazené dokumentaci a koordinace
dokumentaci je v budoucnu vhodna, neni ale nezbytna, protoze
Metropolitni plan plochu pro zafizeni i souvisejici tepelné napajece
v dostateCné pfesnosti vymezuje. Metropolitni plan vymezuje
energocentrum jako metropolitni prioritu. Dal$i odtvodnéni téchto
prvkl viz odivodnéni sedma &ast kapitoly 9.
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