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[Pokracovani odlvodnéni]

Dosavadni UP SU stanovoval tzv. celoméstsky systém zelené (CSZ) s cilem vytvofit a chranit
ucelenou soustavu nezastavitelnych ploch zelené v ramci zastavitelného a nezastavitelného
uzemi. MPP vychazi z odlisné koncepce, pficemz na zakladé vztahu k hranici zastavitelného
Uuzemi vymezuje dva zakladni typy parkd, a to méstské parky (€l. 84) a krajinné parky (¢l. 109).

Pojem ,park®, resp. ,méstsky park®, je v téchto souvislostech uZit jako zastfeSujici obecné
srozumitelny termin pro vnitfné diferencovany soubor zpravidla vefejné pfistupnych ploch
slouzicich rekreaci na uzemi Prahy. Jeho obsah nelze zamérovat s obsahem pojmu ,park”
definovanym z hlediska jinych uceld.

Parky v nezastavitelném uzemi jsou oznacCeny jako krajinny park, naopak méstskeé parky jsou
jako nestavebni bloky ¢astmi zastavitelného Uzemi ur€enymi pfevazné k nestavebnim uceldm.
Zaclenéni ploch méstskych park( do zastavitelného uzemi vyplyva z § 58 ve spojeni s § 2
odst. 2 pism. d) stavebniho zakona, podle néhoz jsou vefejna prostranstvi, kterymi méstské
parky jednoznacné jsou, ex lege souclasti zastavéného uzemi. Pomoci regulativi MPP je
rozvijen nestavebni charakter méstskych parku, jimz se rozumi pfevazné zastoupeni
pfirodnich slozek méstské krajiny a zasadné omezené umistovani budov a jinych staveb.

Pro vymezeni novych parkd v navrhu MPP byly vyznamnymi podklady Analyza dostupnosti
a deficitd parkd a na ni navazujici Vyhodnoceni méstskych dzungli, vypracované Institutem
planovani a rozvoje hl. m. Prahy. Pfirodni uzemi, ktera nemaji jasny charakter ani vyuZziti
a obyvatelé ho Casto vnimaji jako nebezpecné, tudiz ho nenavstévuji, byla oznacena jako
méstské dzungle. Méstské dzungle jsou zpravidla Uzemi neprostupna a zanedbana, tedy
nevyuzita a nevyuzivana. Jejich potencial k rozvoji mésta &i k rozvoji méstské pfirody byl
nasledné zkouman. Vymezovani a hodnoceni ploch méstskych dzungli probéhlo v nékolika
kolech a bylo opakované ovéfovano. Na zakladé vSech zkoumani a vyhodnocovani bylo
ziskano mnoho podkladd pro rozhodovani, kde je potencial pro vytvofeni novych parki
nejvétsi, kde existuje zajem méstskych ¢asti tento zamér podpofit a naplfiovat a kde naopak
ne. Do navrhu MPP byly vysledky zapracovany v podobé navrhu novych parkd regulovanych
vymezenim plochou, bodem, nebo procentem.

Je nutné zdlraznit, ze navrhem novych parkd MPP snizuje pocet a rozsah deficitnich oblasti.
Deficit zlstava v centru mésta, husté zastavénych a obydlenych lokalitach, pfevazné se
strukturou blokového mésta. Takova Uuzemi, a¢ vykazuji deficit park(, disponuji naproti tomu
velmi kvalitnimi, udrzovanymi a Zivymi ulicemi a naméstimi. Vysledek analyzy ukazuje, Ze
existuji lokality s objektivné vysokou kvalitou obytného prostiedi, i kdyz se jedna o uzemi
s deficitem park(. Vefejna prostranstvi ve formé uliCnich prostranstvi, dle konkrétnich
prostorovych dispozic s méstskymi vegeta¢nimi upravami ¢i jednotlivymi prvky, jsou hodnotou,
ktera v urcitém rozsahu dokaze nedostatek parku nahradit.

MPP dale rozviji stavajici velmi dobrou prostupnost Uzemim méstské krajiny a oteviené krajiny
tim, Ze navrhuje doplnit propojeni formou novych cest i stezek tam, kde je v sou€asném stavu
evidovana jejich absence. V uzemich uréenych MPP k ploSné vyznamnym zménam
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v uspofadani avyuziti Uzemi (transformacéni Uzemi, rozvojova Uzemi) jsou obdobné
navrhovana potiebna uliéni a cestni propojeni.

Co se tyCe péSi prostupnosti, k jejimu zajisténi v méstskych parcich a stavebnich blocich
vymezuje MPP sit pésin, stezek a ulic, na které se nevztahuji Sitkové pozadavky na uli¢ni
prostranstvi dle PSP. RozliSuje pfitom dva typy prostupnosti: (a) p&Si propojeni dvou bodu,
které definuje pfesnou polohu koncovych bodu, mezi kterymi je nutné zajistit pési propojent;
(b) péSi napojeni, které definuje pfesnou polohu vychoziho bodu pésiho propojeni a jeho
pfedpokladany smér. Stejné typy pé&Si prostupnosti jsou vymezeny ipro plochy oteviené
krajiny. Dale je nutné zduraznit, ze dle ¢l. 88 odst. 5 MPP Ize péSi prostupnost realizovat,
i pokud neni MPP pfimo vymezena.

Co se tyC€e cyklistické dopravy, MPP se v této oblasti orientuje na vymezeni zakladni kostry
vefejnych prostranstvi jako zakladu planovani mésta. Dobfe vymezena vefejna prostranstvi
jsou zakladem pro celoméstskou koncepci a dalsi strategii cyklistické dopravy. Hlavnim
smyslem nového pojeti tvorby vefejnych prostranstvi je zvySeni kvality vefejného prostoru ulic
pro pobytovou funkci a pohodiny pohyb péSich a cyklisti. Koncepce cyklistické dopravy
vychazi ze struktury vefejnych prostranstvi a struktury komunikacni sité. Ta musi v kontextu
svych prostorovych poméru a s pfihlédnutim k dopravni situaci umoznit prostupnost izemi pro
bezpecnou bezmotorovou dopravu. Vzhledem k tomu, Ze cyklistické a pési dopravé jsou
pfistupné vefejné prostory v€etné komunikacni sité, MPP strikiné nevymezuje vSechny trasy
cyklistické dopravy. V ramci vefejného prostoru ulic jsou umistovany jako souéast profilu
vozovek. Na komunikacich s nizkou intenzitou dopravy je cyklisticka doprava soucasti
smiSeného provozu s motorovymi vozidly na vozovkach.

Cyklistické trasy jsou chapany jako liniové koridory pro kontinualni infrastrukturu vhodné
upravenou pro pohyb cyklistd. Jsou definovany formou cyklistickych pruhl a past na
komunikacich v hlavnim a pfidruzeném dopravnim prostoru, samostatnych stezek pro cyklisty
nebo smiSenych stezek pro pési a cyklisty vybavenych pfejezdy komunikaci apod.

Sit cyklistické infrastruktury vymezena MPP vychazi z principu planovani vhodné
infrastruktury pro zajisténi dostate¢né prostupnosti Uzemi a dostupnosti cild pro uzivatele
bezmotorové dopravy. Cyklotrasy nejsou samy o sob& samostatnymi stavbami. Témi se
stavaji vymezenim ve vefejném prostranstvi jako useky zvlast vyznaCené svislym
a vodorovnym dopravnim znacenim, které je definuje jako stezky pro cyklisty nebo stezky pro
pési a cyklisty.

Tato vymezeni jsou méfitkem pod rozliSovaci schopnosti MPP a jako dopravni opatfeni nejsou
jeho nastrojem. MPP pro rozvoj cyklistické dopravy stanovuje zakladni pravidla pro zajisténi
prostupnosti zastavéného Uzemi i oteviené krajiny pro pohodiny pohyb v§ech uzivatell bez
omezujicich bariér, uklada zajistit v ramci realizace dopravni stavby bezkolizni, bezpecné
a bezbariérové kfizeni komunikaci pro bezmotorovou dopravu s trasami motorové dopravy,
vymezuje koridory pro stavby doplfiujici chybéjici méstska propojeni v oblasti cyklistické
infrastruktury.

Vyznamné cyklotrasy vymezené MPP tvofi zakladni kostru pro cyklistickou dopravu v Praze.
Slouzi pro dalkové vztahy uvnitf mésta a pro spojeni se stfedoCeskym regionem. Zaijistuji
dopravni irekreaéni funkci. MPP pfedpoklada dalSi rozvoj a doplfiovani systému pomoci
dalSich uzemné planovacich nastroji a mékkych strategickych dokumentld (napfiklad
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méfitku a ktera musi byt v uzemi zachovana. Vyznamné cyklotrasy jsou vymezeny liniovym
koridorem, ktery vyjadfuje propojeni dvou mist, pfi€emz pfipustné je feSeni i v jiné poloze
mimo vymezeny koridor za podminky, Ze plnohodnotné nahradi pozadované propojeni.

Z vySe uvedeného vyplyva, ze MPP zajistuje systémové ucelenou strukturu zelené, jakoz
i propojeni mésta pro pésSi a cyklisty, tj. jak p&Si prostupnost, tak prostupnost z hlediska
cyklistické dopravy byla v MPP feSena dostate¢né a zplUsobem odpovidajicim mife
podrobnosti Uzemniho planu, ato jak v zastavitelném, tak v nezastavitelném uzemi.
PoZadavky na podrobnéjsi vymezeni vSech tras a zelenych os nelze akceptovat, nebot by
pfekraCovaly uroven podrobnosti, kterou stavebni zakon uzemnimu planu dovoluje.
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