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Priloha P.240

kapitoly 15 textové Casti odavodnéni

[OdGvodnéni navrhu rozhodnuti o namitce ID 3031484]

Cile a priority oborovych koncepénich a strategickych dokumentt jsou v kap.2.1 a 2.2
dokumentace SEA analyzovany z hlediska své relevance a vyznamnosti ve vztahu k obsahu
MPP, v souladu s pozadavky pfilohy stavebniho zakona a ustalenou metodikou hodnoceni
SEA. Na zakladeé této analyzy je naslednou agregaci a zobecnénim cill a priorit s nejsilnéjSim
vztahem k obsahu MPP definovan tzv. ,referenéni ramec cilid ochrany Zivotniho prostredi®,
jejichz mira naplnéni feSenim posuzované koncepce je prfedmétem posouzeni v kap.9
dokumentace SEA. Stanoveni tohoto referenéniho ramce je pro navazujici hodnoceni UPD
nebytnou podminkou, nebot cile a priority obsazené v jednotlivych dokumentech nejsou
vzajemné koordinovany a v nékterych pripadech muize byt jejich zaméreni zcela protichldné.
Z tohoto dlivodu se vici témto cilim a prioritdm posuzovana koncepce nehodnoti.

V pfipadé koridorti pro umisténi obou uvedenych usekd Prazského okruhu (518 Ruzyné —
Suchdol a D519 Suchdol — Bfezinéves) navrh MPP zpfestiuje jejich vymezeni pfevzaté z
nadfazenych dokumentaci tzn. platné PUR CR (SD4 — &lanek 99), resp. z platnych ZUR hl. m.
Prahy (610/Z/2 a 610/Z3) na zakladé ust. § 31 odst. 4, resp. § 36 odst. 5 ve spojeni s § 43
odst. 3 stavebniho zakona. Tvrzeni podatele o rozporu vymezeni téchto koridoru s citovanymi
prioritami Uzemniho planovani v obou téchto dokumentech, pokud by bylo pravdivé, by logicky
implikovalo neplatnost jejich vymezeni z divodu vzajemného rozporu mezi dot€¢enymi ¢astmi
obou dokumentii. Z citovaného ust. § 43 odst. 3 stavebniho zakona ,Uzemni plén v
souvislostech a podrobnostech Gzemi obce zpresriuje a rozviji cile a ukoly tGzemniho
planovani v souladu se zasadami tzemniho rozvoje, s politikou tzemniho rozvoje a s tzemnim
rozvojovym planem* |ze dovodit, ze Uzemnimu planu nepfislusi pfezkum pfipadného
nesouladu, nebot je ve svych kompetencich limitovan izemim obce, pro kterou je pofizovan.

Namitky podatele ohledné udajnych rozpor navrhu MPP s cili a prioritami ostatnich oborovych
dokumentu je mozné rozdélit do dvou skupin:

1. Cile a priority zamérené na ochranu zdravi obyvatel, slozek zivotniho prostfedi a kulturné
historickych hodnot uzemi

Vlivy obou zaméru jsou v méfitku podrobnosti MPP vyhodnoceny v dokumentaci SEA,
pficemz kromé komplexniho posouzeni v Pfiloze €. 7 jsou vlivy na klima, ovzdusi, hlukové
zatéze a zdravi obyvatelstva hodnoceny v ramci samostatnych pfiloh €. 2a, 2b, 3 a 4.
Hodnoceni kumulativnich a synergickych vliv (nikoliv téchto dvou koridorud, nybrz navrhu
MPP jako celku) je obsahem kap. 6.2 dokumentace SEA. Opatfeni ke snizeni, eliminaci,
pFip. kompenzaci zjisténych vlivl a zpUsob jejich zohlednéni v navrhu MPP v souladu s
vydanym stanoviskem SEA (&j. MHMP 2116805/2021 dne 31. 1. 2022) jsou obsahem kap.
8 a 11 dokumentace SEA.

2. Cile a priority zaméfené na rozvoj dopravni infrastruktury, vefejné dopravy, udrzitelné
mobility, transformace uzemi atp.
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V téchto pfipadech se jedna o subjektivni tvrzeni podatele zalozena na mechanickém
porovnavani citaci z jednotlivych dokumentu a ignoraci celkového kontextu feSeni MPP.,
jakoz i informaci uvedenych v ¢asti Oduvodnéni.

Pro obé skupiny namitek zaroven plati, Ze fada opatfeni k obéma vymezenym koridorim
tykajici se minimalizace vlivl, resp. zajisténi souladu s uvedenymi cili a prioritami téchto
dokument( pFesahuje svoji podrobnosti méFitko MPP a VVURU (viz § 43 odst. 3, véta druha
stavebniho zakona) nebo jsou uplatiiovana podle zvlastnich predpist, nebot nastroje
uzemniho planovani k tomuto nema zakonné kompetence.

V gasti 2.1 - REPUBLIKOVE KONCEPCE A STRATEGIE
Politika tzemniho rozvoje CR

Celostatni priority Uzemniho planovani PUR:

Ve verfejnem zajmu chranit a rozvijet prirodni, civilizacni a kulturni hodnoty tzemi, vcetné
urbanistickeho, architektonického a archeologickeho dédictvi...

MPP: Na severu Prahy MPP ohrozuje ¢i dokonce likviduje pfirodni, civilizacni a kulturni
hodnoty tzemi v dusledku umisténi zaméru Sestiproudé dalnice D0 518 a 519, ktera
nenavratné poSkodi zviasté chranéna uzemi, krajinu a biodiverzitu a také prehistorické
hradisté Zamka.

Vymezeni koridoru pro Prazsky okruh je spojeno s potencialnimi vlivy na pfirodni, civilizacni a
kulturni hodnoty uzemi, tyto vlivy v8ak byly v ramci vyhodnoceni identifikovany a posouzeny.
Na zakladé tohoto posouzeni byla stanovena opatfeni k jejich minimalizaci tak, aby nedoslo k
zavaznému naruSeni uvedenych hodnot. Redeni konkrétnich stfetll je dale pfedmétem
podrobnéjsi projektové pfipravy, pro kterou byly zpracovany specializované studie. Tyto
dokumentace navrhuji takova technicka a prostorova opatfeni, ktera dopady stavby na
dotené hodnoty dale minimalizu;ji.

Odlvodnéni jednotlivych celostatnich priorit je soucasti kapitoly 2 oduvodnéni. Metropolitni
plan reguluje uzemi komplexné s pfihlédnutim ke vS8em hodnotam uzemi. V ramci rozvoje
civilizacnich hodnot hlavniho mésta je nutné dbat i na rozvoj udrzitelné dopravni infrastruktury,
koridor Prazského okruhu je vymezen na zakladé podrobnych provéfeni v souladu s
nadfazenou dokumentaci (mimo jiné i se samotnou PUR) v nejoptimalnéjsi trase. Koridor je
vymezen v navaznosti na krajinarské studie a dokumentaci EIA, ve kterych byl pfipadny dopad
na pfirodu, krajinu a dalSi hodnoty podrobné feSen. Koncepci MPP je vl¢i celostatnim
prioritam nutné posuzovat vzdy v celku, ve vSech vrstvach, a nikoliv diléim zpusobem
posuzovat jednotlivosti vzhledem k jednotlivym slovim PUR.

Ve smyslu § 43 odst. 3 stavebniho zakona "...Uzemni plan v souvislostech a podrobnostech
uzemi obce zpfeshuje a rozviji cile a ukoly uzemniho planovani v souladu se zasadami
uzemniho rozvoje..."., tzn. Ze pfedmétny koridor vymezeny Aktualizaci . 1 ZUR hl. m. Prahy
nebyl do navrhu MPP pouze mechanicky prevzat, ale doslo k jeho upfesnéni nad mapovym
podkladem vykresové €asti navrhu MPP. Informace k tomuto nelze zcela logicky hledat v
dokumentaci VVURU, nebot nalezi do textu Odivodnéni pfislusné &asti navrhu MPP (viz kap.
2), kde je uvedeno, Ze navrh MPP timto plni pfimy kol ZUR z kapitoly d) 6.2.2.1 - tkol b)
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"upfesnit prabéh Prazského okruhu tak, aby respektoval vymezeny koridor pro prabéh okruhu
lokalitou Natura 2000 Karnon Vitavy u Sedlce". Navic plati, Ze koridor byl upraven na zakladé
dohody s Ministerstvem dopravy, v souladu s aktualnimi podklady poskytnutymi jako pfiloha
stanoviska MD. Vymezené koridory odpovidaji zuzeni v navaznosti na tvar EVL. | takto zuzeny
a upfesnény koridor nelze zaménovat s vlastnim umisténim stavby, které je feSeno v
odpovidajici podrobnosti v ramci podkladii pro navazuijici rozhodovani v Gzemi, pro které UP
vytvari zavazny ramec. Posouzeni vlivd v poZzadované podrobnosti je mozné pouze na zakladé
konkrétniho projektového feSeni pfedmétné stavby, pro jejiz umisténi navrh MPP upfesiuje
vymezeni daného koridoru, tzn. v ramci procesu EIA. Z hlediska VVURU navrhu MPP je takova
podrobnost nepfipustna s ohledem na ust. § 43 odst. 3 véty druhé stavebniho zakona.

Zaméry, které mohou vyznamné ovlivnit charakter krajiny, umistovat do co nejméné
konfliktnich lokalit a nasledné podporovat potfebna kompenzacni opatfeni. S ohledem na to
pfi tzemné planovaci cinnosti, respektovat vefejné zajmy napf. ochrany biologické
rozmanitosti a kvality Zivotniho prostfedi, zejména formou ddsledné ochrany zvilasté
chranénych tzemi, lokalit soustavy Natura 2000, mokfadd, ochrannych pasem vodnich zdroju,
chranéné oblasti pfirozené akumulace vod a nerostného bohatstvi, ochrany zemédélského a
lesniho ptdniho fondu...

V ramci tzemné planovaci ¢innosti vytvaret podminky pro ochranu krajinného razu s ohledem
na cilové kvality krajiny a vytvafet podminky pro vyuZziti pfirodnich zdroja.

MPP: Na severu Prahy MPP umistuje Sestiproudou transevropskou dalnici do ,nejkonfliktnéjsi
lokality“ s jedine¢nymi pfirodnimi a krajinnymi hodnotami a ignoruje vefejny zajem ochrany
biologické rozmanitosti a kvality Zivotniho prostfedi, zejména formou dusledné ochrany zviasté
chranénych uzemi, lokalit soustavy Natura 2000, ...

Realizace liniové dopravni infrastruktury tohoto vyznamu je vzdy spojena s urcitymi vlivy na
krajinné a pfirodni hodnoty uzemi. Vymezeny koridor pro Prazsky okruh byl proto v ramci
vyhodnoceni vlivi komplexné posouzen, pfi¢emz nebyly identifikovany takové vlivy, které by
realizaci zaméru vyluCovaly. Naopak byla stanovena opatifeni k minimalizaci potencialnich
negativnich dopadu na krajinny raz, biologickou rozmanitost i dalSi slozky zivotniho prostredi.

Umisténi koridoru neni v rozporu se stanovenymi cilovymi charakteristikami krajiny a
respektuje pozadavky na ochranu jejich hodnot. V navazujicich stupnich projektové pfipravy
budou tato opatfeni dale zpfesfiovana a doplnéna o konkrétni technicka a kompenzacni
opatfeni, ktera zajisti dalSi snizeni dopadl zaméru. Metropolitni plan tak vytvari podminky pro
realizaci zaméru v co nejméné konfliktni varianté pfi respektovani vefejnych zajma ochrany
Zivotniho prostiedi.

Ve smyslu § 43 odst. 3 stavebniho zakona "...Uzemni plan v souvislostech a podrobnostech
uzemi obce zpfeshuje a rozviji cile a ukoly uzemniho planovani v souladu se zasadami
tzemniho rozvoje..."., tzn. Ze pfedmétny koridor vymezeny Aktualizaci . 1 ZUR hl. m. Prahy
nebyl do navrhu MPP pouze mechanicky prevzat, ale doslo k jeho upfesnéni nad mapovym
podkladem vykresové Casti navrhu MPP. Informace k tomuto nelze zcela logicky hledat v
dokumentaci VVURU, nebot nalezi do textu Odvodnéni pfislusné &asti navrhu MPP (viz kap.
2), kde je uvedeno, Ze navrh MPP timto pini pfimy kol ZUR z kapitoly d) 6.2.2.1 - tkol b)
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"upfesnit prabéh Prazského okruhu tak, aby respektoval vymezeny koridor pro prabéh okruhu
lokalitou Natura 2000 Karnon Vitavy u Sedlce". Navic plati, Ze koridor byl upraven na zakladé
dohody s Ministerstvem dopravy, v souladu s aktualnimi podklady poskytnutymi jako pfiloha
stanoviska MD. Vymezené koridory odpovidaji zuzeni v navaznosti na tvar EVL. | takto zuzeny
a upfesnény koridor nelze zaménovat s vlastnim umisténim stavby, které je feSeno v
odpovidajici podrobnosti v ramci podkladii pro navazuijici rozhodovani v Gzemi, pro které UP
vytvari zavazny ramec. Posouzeni vlivd v poZzadované podrobnosti je mozné pouze na zakladé
konkrétniho projektového feSeni pfedmétné stavby, pro jejiz umisténi navrh MPP upfesiuje
vymezeni daného koridoru, tzn. v ramci procesu EIA. Z hlediska VVURU navrhu MPP je takova
podrobnost nepfipustna s ohledem na ust. § 43 odst. 3 véty druhé stavebniho zakona.

... zachovani souvislych ploch nezastavéného tzemi v bezprostiednim okoli velkych mést,
zpusobilych pro nenaro¢né formy kratkodobé rekreace a dale pro vznik a rozvoj lesnich
porostl a zachovani prostupnosti krajiny...

MPP: PosSkozuje a znehodnocuje rozsahlé, prirodné a krajinafsky cenné tzemi na severu
Prahy, které slouzi pro kratkodobou rekreaci a umisténim $estiproudé dalnice s MUK a
pfivadéci vyrazné zhorsuje prostupnost krajiny.

Prazsky okruh jako vyznamna liniova dopravni stavba je nevyhnutelné spojen s emisemi
zneciStujicich latek a hlukovou zatézi, a proto jej nelze prfednostné trasovat zastavénym
uzemim. Navrh koridoru vychazi z potfeby nalézt vyvazené feSeni, které vedle dopravnich
funkci zohlednuje také pozadavky ochrany pfirody a krajiny, krajinného razu i dalSich
vefejnych zajm(. Navrzené vedeni tak predstavuje vyslednici téchto protichdnych
pozadavkd.

Je zfejmé, Ze realizace stavby povede k urlitému omezeni prostupnosti krajiny a doteni
rekreaCnich funkci uzemi. Tyto vlivy vSak byly v ramci vyhodnoceni identifikovany a jsou
feSeny navrhem opatieni, ktera sméfuji k zachovani prostupnosti Uzemi a kontinuity
rekreanich vazeb (napf. formou technickych feSeni pfekonani bariér a doplnéni
kompenzacnich opatfeni). Metropolitni plan tak i v tomto ohledu naplfiuje pozadavek na
zachovani funkci nezastavéného uzemi v maximalni mozné mife.

Soucasti zakladni koncepce MPP je stanoveni jednozna¢né hranice zastavitelného uzemi a
vymezeni krajinného rozhrani jako souvislého nezastavéného pasu rekreaCniho zazemi
mésta. MPP respektuje stavajici lesni porosty a navrhuje konkrétni plochy pro vznik novych,
nastavena regulace oteviené krajiny zaroven umoznuije rozvijet lesni porosty i bez pfimého
vymezeni. Koridor Prazského okruhu je zasadnim zamérem koncepce dopravni infrastruktury,
pro rozvoj hlavniho mésta i souvisejiciho regionu je okruh nepostradatelny. Vystavbou
Prazského okruhu dojde k optimalizaci dopravni infrastruktury a ke snizeni zatéze nékterych
kapacitné pretizenych komunikaci a dopad na cely region bude v celku pozitivni. Dil&i
negativni dopady na prostupnost krajiny MPP feSi navrhem konkrétnich bezmotorovych
propojeni, péSich propojek nebo koridord pro pfelozky komunikaci v mistech historickych cest.

Zmirniovat vystaveni méstskych oblasti nepriznivym Gc¢ink(im tranzitni Zelezni¢ni a silniéni
dopravy, mimo jiné i prostfednictvim obchvatli méstskych oblasti, ...
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MPP: Vymezuje koridor okruhu pro tranzitni dopravu na tzemi hl. m. Prahy. Na vychodé
v husté zastavéné oblasti Cerného Mostu a Hornich Podernic a na severu v rezidencnich,
rekreacnich a prirodnich lokalitach, kde Zije, pracuje a studuje vice nez 70 000 lidi. Nejedna
se o0 obchvat méstské oblasti, ale o pritah méstem.

Prazsky okruh je soucasti celostatni dalni¢ni sité a nelze ho srovnavat s mistnimi obchvaty
mensich obci, na které mifi zminéna celostatni priorita. V pfeneseném smyslu ale je mozné
Prazsky okruh za urcitou formu obchvatu povazovat, vymezena nadfazena komunikacni sit
dvou okruhu a radial ma za cil snizit dopravni zatizeni mistnich komunikaci v centru mésta a
lépe distribuovat automobilovou dopravu. Rozhodné se nejedna o pritah Prahou, koridor
Prazského okruhu je vymezen okolo mésta, mimo jeho centrum a pfevazné nezastavénym
uzemim. Koridor je historicky sledovany a dlouhodobé opakované provéfeny a posouzeny, v
mistech, kde zasahuje do zastavéného uUzemi jsou navrZzena opatfeni pro zmirnéni vlivu
(napfiklad tunelové vedeni skrz méstskou ¢ast Praha Suchdol). Pojem ,,obchvat” obce nemulze
znamenat vyhradni vedeni mimo administrativni izemi obce, protoze potom by se obchvat
objevil na izemi obce sousedni. Smyslem vystavby obchvatu je zajistit alternativni komunikaci
vedenou mimo husté zastavéna centra obci.

Ve smyslu § 43 odst. 3 stavebniho zakona "...azemni plan v souvislostech a podrobnostech
uzemi obce zpfeshuje a rozviji cile a ukoly uzemniho planovani v souladu se zasadami
uzemniho rozvoje..."., tzn. Ze pfedmétny koridor vymezeny Aktualizaci . 1 ZUR hl. m. Prahy
nebyl do navrhu MPP pouze mechanicky prevzat, ale doslo k jeho upfesnéni nad mapovym
podkladem vykresové Casti navrhu MPP. Informace k tomuto nelze zcela logicky hledat v
dokumentaci VVURU, nebot nalezi do textu Odvodnéni pfislusné &asti navrhu MPP (viz kap.
2), kde je uvedeno, Ze navrh MPP timto pini pfimy kol ZUR z kapitoly d) 6.2.2.1 - tkol b)
"upfesnit prabéh Prazského okruhu tak, aby respektoval vymezeny koridor pro prabéh okruhu
lokalitou Natura 2000 Karnon Vitavy u Sedlce". Navic plati, Ze koridor byl upraven na zakladé
dohody s Ministerstvem dopravy, v souladu s aktualnimi podklady poskytnutymi jako pfiloha
stanoviska MD. Vymezené koridory odpovidaji zuzeni v navaznosti na tvar EVL. | takto zuzeny
a upfesnény koridor nelze zaménovat s vlastnim umisténim stavby, které je feSeno v
odpovidajici podrobnosti v ramci podkladii pro navazuijici rozhodovani v Gzemi, pro které UP
vytvari zavazny ramec. Posouzeni vlivd v poZzadované podrobnosti je mozné pouze na zakladé
konkrétniho projektového feSeni pfedmétné stavby, pro jejiz umisténi navrh MPP upfesiuje
vymezeni daného koridoru, tzn. v ramci procesu EIA. Z hlediska VVURU navrhu MPP je takova
podrobnost nepfipustna s ohledem na ust. § 43 odst. 3 véty druhé stavebniho zakona.

Na tzemich, kde dochazi dlouhodobé k pfekracovani zakonem stanovenych hodnot imisnich
limitd pro ochranu lidského zdravi, je nutné predchazet dalsimu vyznamnému zhorSovani
stavu. V uzemich, kde nejsou hodnoty imisnich limiti pro ochranu lidského zdravi
pfekraCovany, vytvaret uzemni podminky pro to, aby k jejich prekroC¢eni nedo§lo...

MPP: VVymezenim dopravnich koridort, zejména Sestiproudé dalnice DO, v bezprostiedni
blizkosti obytnych tzemi dojde ke zhor$eni soucasného stavu. V nékterych dotcenych
lokalitach jsou limity hluku a znecisténi dokonce pfekracovany. DalSi zhorSeni stavu a zvySeni
rizika prekroceni limitt hluku predstavuje paralelni draha na Letisti Vaclava Havla, jejiz koridor
Je veden huste obydlenymi oblastmi na severu Prahy, které maji byt vystaveny rovnéz hluku
Z planované dalnice DO 518 a 519.
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MPP vytvari predpoklady pro plnéni dané priority PUR zcela v kontextu komentare, ktery je u
daného bodu uveden ve VVURU: vymezuije lokality pro bydleni s ohledem na jejich stavajici a
budouci zatéz; plochy a koridory, které mohou byt vyznamny zdrojem emisi, vymezuje bez
pfimé vazby na obytna uzemi, pfipadné jejich vyuziti podmiriuje opatfenimi k minimalizaci vliv(
na obytnou zastavbu. Hodnoceni je platné a spravné, tyka se oviem celkového feSeni MPP.
Co se tyce jednotlivych ploch a koridord MMP, ty jsou vyhodnoceny v kapitolach A.6 - A.9
VVURU a déle tabelarné v priloze &. 7 VVURU. Zde jsou stavby DO &. 518 a 519 (resp. jejich
koridory ID 610/-/2 a 610/-/3) hodnoceny z hlediska vlivli na ovzdusi jako zaméry s vyznamné
pozitivnim vlivem na kvalitu ovzduSi na Uuzemi mésta, ovSem s mirnymi az vyznamnymi
lokalnimi negativnimi vlivy s tim, Ze k témto negativnim vlivim jsou formulovana pfislusna
opatieni. To neni nijak v rozporu s hodnocenim naplfiovani pfislusného cile Politiky uzemniho
rozvoje CR.

Koridor pro Prazsky okruh je vymezen na zakladé nadfazené dokumentace, mimo jiné i na
zakladé PUR. Metropolitni plan respektuje dlouhodobé& sledovanou a potvrzenou trasu,
navrhuje parametry stavby pro zmirnéni vlivii na Zivotni prostfedi. V nékterych mistech se
pfirozené koridor Prazského okruhu (je veden okolo celého mésta) setkava i s jinymi zaméry,
Metropolitni plan v takovych uzemich navrhuje adekvatni vyuziti uzemi. V ramci komplexniho
pFistupu k regulaci Uzemi neni mozné na navrh infrastruktury v zatiZenych uzemich zcela
rezignovat a vystavbu infrastruktury je nutné vnimat jako pfilezitost pro zménu a zlepSeni.

Zvlastni pozornost vénovat navaznosti riiznych druh( dopravy. Vytvaret tzemni podminky pro
uprednostriovani vefejné hromadné, cyklistické a pési dopravy.

MPP: Na severu Prahy vytvari podminky pro uprednostnéni automobilové dopravy, ktera bude
vyznamnéeé konkurovat novym tramvajovym spojenim. Z hlediska dojizdky z okolniho regionu
bude automobilova doprava diky Sestiproudé dalnici hrat dominantni roli, coZ se negativniné
projevi na dopravni situaci ve mésté a na Zivotnim prostredi a zdravi obyvatel v dot¢enych
lokalitach.

MPP v souladu s Planem udrzitelné mobility navrhuje vyvazeny systém vSech dopravnich
modu s dirazem na vefejnou dopravu, zejména kapacitni kolejovou. To ale neznamena, ze
MPP rezignuje na vymezeni koridor(l pro automobilovou dopravu, protoze i ta zustane pro
optimalni fungovani regionu vyznamna. Dostavba Prazského okruhu umozni optimalizovat
dopravu, dojde ke snizeni zatéze nékterych komunikaci a vefejnych prostranstvi, coz umozni
lepSi vyuziti pro vefejnou dopravu a bezmotorovou dopravu. Na nadfazenou komunikaéni sit
pfimo navazuje vymezeni ploch pro zachytna parkovisté P+R, ktera jsou soucasti vefejné
dopravy. Posileni zeleznicniho uzlu Praha spolu s vystavbou vysokorychlostnich trati ma za
cil vyrazné posileni pfiméstské zeleznice, ktera by méla prevzit hlavni dil dojizdék do Prahy z
regionu. V nékterych smérech ale s ohledem na hustotu zalidnéni a neexistenci Zelezni¢nich
trati zGstane automobilova a autobusova doprava stale vyznamna (vefejna autobusova
doprava také vyuziva silni¢ni komunikace).

Odbor uzemniho rozvoje MHMP
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Statni politika zivotniho prostiedi Ceské republiky 2030 s vyhledem do 2050
Emise znedistujicich latek do ovzdusi se snizuji

Vymezenim koridor( pro silni¢ni dopravu, které odvedou minimum dopravy z vnitfrniho mésta
a naopak privedou obrovské mnoZzstvi osobni a nakladni dopravy do husté obydlenych oblasti
zejména na severu a vychodé Prahy, dojde k narustu znecistujicich latek do ovzdusi véetné
emisi sklenikovych plynt. Dokumentace EIA k severni ¢asti DO potvrzuje vyrazny nardst
dopravy a objemu emisi. Podél nékterych komunikaci dojde k mirnemu zlepseni, avSak
v dotéenych lokalitach a podél navazujicich komunikaci k zasadnimu zhorSeni. V disledku
realizace DO na severu Prahy dojde k celkovému zhor$eni ovzdus$i v prazské aglomeraci.
Odlehéené komunikace se navic brzy zapini v disledku dopravni indukce.

Neni pravdou, Ze vymezeni koridor( pro silniéni dopravu pfivadi do husté obydlenych oblasti
zejména na severu a vychodé Prahy vyznamné mnozstvi osobni a nakladni dopravy. Koridory
jsou navrhovany tak, aby nedochazelo k jejich pfimému kontaktu s husté obydlenymi tzemimi,
pfipadné je uvazovano vedeni navrhované komunikace tunely. Koridory jsou navic navrzeny
v dostateCné Sifce tak, aby vlastni komunikace mohla byt i od okrajové zastavby oddalena,
pfipadné aby mezi komunikaci a zastavbou byl vytvofen dostatecny prostor pro doprovodna
kompenzacéni a minimaliza¢ni opatfeni, jakym muze byt napf. realizace vegetacnich bariér.

Snizovani emisi ve vyhledovém €asovém horizontu bude dano zejména obménou vozového
parku a topnych systémd, vliv konkrétniho feSeni uzemné planovaci dokumentace je minoritni.
Dle vysledku rozptylové studie (PFiloha &. 2b VVURU) jsou celkové emise z dopravy pro stav
Metropolitniho planu hl. m. Prahy prakticky srovnatelné se stavem aktualné platného
uzemniho planu, a to i pfes skute€nost, Zze MPP piedpoklada v uzemi podstatné vétsi pocet
obyvatel. PFi pfepoctu na 1 milion obyvatel pak jsou emise ve stavu dle MPP nizsi.

Ve vztahu k VVURU Metropolitniho planu je pak odkazovani na Dokumentaci EIA irelevantni,
VVURU vychéazi z dopravnich podkladt MPP a vlastni rozptylové studie (vy$e zminéna Pfiloha
€. 2b). Podle vysledkl rozptylové studie nedojde v dlsledku realizace staveb DO ¢. 518 (ID
610/-/2), 519 (ID 610/-/3) a 520 (ID 610/-/4) k celkovému zhorSeni ovzduSi nejen v prazské
aglomeraci, ale dokonce ani v ramci severni ¢asti mésta. Negativni vlivy provozu DO jsou
naopak pouze lokalni. V okoli DO nebudou pfekroCeny platné imisni limity. Bylo indikovano
pfekroeni meznich hodnot dle Smérnice EU 2024/2881, jeho rozsah je vSak uzemné velmi
omezen a je feSitelny pomoci minimalizaénich a kompenzacnich opatfeni v ramci stavby.

Emise a uniky nebezpecnych chemickych latek do v8ech sloZek Zivotniho prostredi se snizuji

MPP: V centru (centralnim kordonu) témér Zadna tranzitni doprava nejezdi. Dle TSK podil
tranzitni dopravy na tzemi Prahy ¢ini méné nez 10 %. Nové silni¢ni koridory (zejména DO na
severu Prahy) naopak povedou k nartastu emisi a uniku nebezpecénych latek do vSech sloZzek
Zivotniho prostredi.

Argumentace centralnim kordonem je zavadéjici a nerelevantni. Centralni kordon vymezeny
TSK HMP zahrnuje téméF vyhradné pouze nejuzsi centrum mésta s Casti severojizni
magistraly. Nejsou zahrnuty vyznamné patefni kapacitni dopravni tahy, zejména Méstsky
okruh v&etné Strahovského tunelu, tunelu Mrazovka a tunelového komplexu Blanka, Jizni a

Odbor uzemniho rozvoje MHMP
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Stérboholska spojka, tzv. Pramyslovy polookruh, ani vyznamné radialni komunikace uvnitf
méstské zastavby. Co se tyce vlivu DO na severu Prahy na narust emisi, viz pfedchozi bod.

Hlukova zatéz a svételné znecisténi se snizuji

MPP: VV\ymezenim koridort pro silnicni dopravu, které odvedou minimum dopravy z vnitfniho
mésta a naopak pfivedou obrovské mnozstvi osobni a nakladni dopravy do husté obydlenych
oblasti zejména na severu a vychodé Prahy, dojde k nartistu hlukové zatéze a svételného
znecisténi. Dokumentace EIA k severni ¢asti DO potvrzuje vyrazny nartst dopravy. Podél
nékterych komunikaci dojde k mirnému zlepSeni, avSak v dotéenych lokalitach a podél
navazujicich komunikaci k zasadnimu zhorSeni. V disledku realizace DO a paralelni drahy
dojde k celkovému zhorSeni hlukové zatéZe zejména na severu Prahy. Navic mirny pokles
dopravy nemusi znamenat sniZeni hluku v disledku vySSi rychlosti provozu.

Akusticka situace ve vyhledovém stavu metropolitniho planu je posouzena v akustické studii,
ktera je prilohou & 3 VVURU. Akusticka studie zohledfiuje dopravni model zahrnujici i
zminovany Prazsky okruh (D0O) a tedy jeho vliv na akustickou situaci jak v oblastech kolem
trasy DO, tak i v dalSich uzemich, ktera mohou byt touto stavbou dot€ena. Nasledné analyzy
hodnoti samostatné zaméry jednotlivych staveb a dale lokality z hlediska miry jejich zasazeni.
Pro planované uUseky severni Casti Prazského okruhu je konstatovano: ,Akustickou situaci
bude nutné fedit na zakladé detailnich akustickych studii, které budou obsahovat navrh a
posouzeni vhodnych protihlukovych opatfeni. Pfehled moznych protihlukovych opatfeni je
uveden v kapitole 9 akustické studie (pfiloha &. 3), resp. v kapitole 8 dokumentace SEA.“. V
ramci detailnich akustickych posouzeni, ktera jsou soucasti procesu EIA (stavby DO 518, DO
519 a DO 520 maiji kladna stanoviska EIA) a dalSich navazujicich fazi pfipravy staveb, jsou
tedy dale navrhovana protihlukova opatreni tak, aby byly dodrzeny hygienické limity hluku,
nebo nedoslo ke zhordeni akustické situace v nadlimitné zatizeném uzemi.

Problematika svételného znegisténi neni v ramci VVURU samostatné vyhodnocovana, nebot
neodpovida podrobnosti zpracovani této koncepéni dokumentace; jeji pfipadné dopady
mohou byt feSeny v navazujicich stupnich pfipravy konkrétnich zamérl v ramci pfislusnych
posouzeni.

Adaptovana sidla umozriuji kvalitni a bezpecny Zivot obyvatel

MPP: Na severu Prahy zasadnim zplsobem narusuje adaptaci obyvatel na zménu klimatu a
likviduje krajinnou zeleri vymezenim koridoru Sestiproudé dalnice DO 518 a 519.

Polozka “Adaptovana sidla umoznuji kvalitni a bezpeény Zivot obyvatel” je ve VVURU dale
rozdélena do vice bodU, které pfipominka jiz nekomentuje. VVURU zde hodnoti celkovou
koncepci MPP a hodnoceni je zcela platné a spravné: MPP pfispiva k omezeni uc€inku
tepelného ostrova ochranou a rozvojem vegetaénich ploch, vyuziva prfednostné plochy
brownfields a plochy vnitfnich rezerv mésta s cilem omezeni rozSifovani urbanizovanych ploch
do volné krajiny a zahrnuje koncepci zasobovani vodou a odkanalizovani tzemi. Co se tyce
konkrétné vlivid DO 518 a 519 (resp. analogickych koridort 610/-/2 a ID 610/-/3), ty jsou
hodnoceny v Priloze 7 VVURU s tim, Ze z hlediska vlivil na lokalni klima byl identifikovan mirny
az vyznamny negativni vliv a byla formulovana pfislusna opatfeni k jeho minimalizaci. Obé&
skute€nosti nejsou nijak v rozporu.

Odbor uzemniho rozvoje MHMP
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Emise sklenikovych plyni klesaji

MPP: Naopak! Vymezenim koridort pro silnicni dopravu, které odvedou minimum dopravy
z vnitfniho mésta a naopak pfivedou obrovské mnoZstvi osobni a nakladni dopravy do husté
obydlenych oblasti zejména na severu a vychodé Prahy, dojde k nartustu emisi sklenikovych
plynt. RovnéZz dokumentace EIA k severni c¢asti DO potvrzuje vyrazny nardst emisi
Sklenikovych plynu. Zacpy se jen pfesunou do jinych lokalit, resp. plynulost silnicni dopravy
nebude dosaZena a v dusledku celkového nartstu IAD a dopravni indukce se naopak zhorSi.
Snizovani intenzity automobilové dopravy je jednou z klic¢ovych priorit Klimatického planu hl.
m. Prahy: ,Snizit intenzitu (vykony) automobilové dopravy po celém tzemi mésta je pro plnéni
klimatického zavazku v zasadé jednou z klicovych podminek. Intenzita automobilové dopravy
na uzemi Prahy vykazuje setrvaly rist, a tak spolecné s tim rostou jak energetické naroky, tak
i emise CO2 z dopravy.” Do emisi sklenikovych plynt je nezbytné zapocitat také emise
z vystavby novych silni¢nich koridort, energeticky narocny provoz zejména tunelovych useku
a tézbu, zpracovani a pfepravu fosilnich paliv, které slouzi pro provoz osobnich automobild.

Neni pravdou, Zze vymezeni koridor( pro silni¢ni dopravu pfivadi do husté obydlenych oblasti
zejména na severu a vychodé Prahy vyznamné mnozstvi osobni a nakladni dopravy. Koridory
jsou navrhovany tak, aby nedochazelo k jejich pfimému kontaktu s husté obydlenymi tzemimi,
pfipadné je uvazovano vedeni navrhované komunikace tunely. Koridory jsou navic navrzeny
v dostateCné Sifce tak, aby vlastni komunikace mohla byt i od okrajové zastavby oddalena,
pfipadné aby mezi komunikaci a zastavbou byl vytvoien dostatecny prostor pro doprovodna
kompenzacéni a minimalizaéni opatfeni, jakym muze byt napf. realizace vegetacnich bariér.

Jak vyplyva z analyz provedenych ve VVURU (viz kapitola A.6 a Pfiloha 2a VVURU), vliv
feSeni Uzemné planovaci dokumentace na emise sklenikovych plynt z dopravy je malo
vyznamny. V souladu se strategickymi dokumenty na drovni EU, CR i hl. m. Prahy se
pfedpoklada postupné snizovani emisi az do uUrovné tzv. uhlikové neutrality. PFislusné
strategie cili na jeji dosaZzeni v roce 2050, VVURU je v této véci vice na stran& opatrnosti,
ovSem samotny trend vyznamného snizovani emisi je nepochybny. Naplnéni cilG snizovani
emisi sklenikovych plynd z automobilové dopravy se vSak odehrava vesmés mimo oblast
silniéni infrastruktury, a to zejména prostfednictvim pfisnéjSich pozadavki na mérné emise
novych vozidel, zejména vozidel bezemisnich (elektromobily, pfipadné vozidla s pohonem na
vodik apod.). Emise z vystavby novych silni¢nich koridor( jsou v kontextu zZivotnosti staveb
nevyznamné. Emise z dodavek energie pro provoz tunelll budou postupné snizovany na
strané vyroby energie. Emise z t&€zby, zpracovani a pfepravy fosilnich paliv budou postupné
pozbyvat na relevanci pravé v kontextu pfechodu na bezemisni vozidla.

Ochrana prirody a krajiny:

Ekologicka stabilita krajiny je obnovena, hospodarfeni v krajiné je dlouhodobé udrzitelné a
reaguje na zménu klimatu.

+

Biologicka rozmanitost je zachovavana v mezich tlaku zmény klimatu.

Odbor uzemniho rozvoje MHMP
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MPP: Vymezenim koridoru Sestiproudé dalnice DO zejména na severu Prahy vyraznym
zpusobem ohrozuje ekologickou stabilitu krajiny a biologickou rozmanitost.

Lze konstatovat, ze koridor komunikace DO na severu Prahy ve zcela pfevladajici mife
prochazi pozemky orné pudy ve zvinéné plosing, ojedinélé pfirodni prvky (zpravidla
soustfedéné v zarezech toku) prekonava kfizenim mostnimi Useky. Pozemky intenzivni orné
pudy v rozsahlych komplexech predstavuji ekosystém velmi malo stabilni az nestabilni (s velmi
malym vyznamem az bez vyznamu pro ekologickou stabilitu). Zpevnéné plochy komunikaci
samy o sobé jsou plochami nestabilnimi (bez vyznamu pro ekologickou stabilitu), avsak
pFedpokladana okolni doprovodna a izolacni zelen, jakoz i geologické odkryvy ve svazich
zarezll se suchomilnou vegetaci ¢&i oteviené biotopy silni€nich nasypl apod. jsou
potencionalné ekosystémem malo az stfedné stabilnim (s malym az stfednim vyznamem pro
biodiverzitu, tedy stabilnéj$Sim nez plvodni intenzivni orna), resp. liniovym krajinnym prvkem s
urCitym koridorovym efektem. Snizeni ekologické stability, tedy schopnosti krajinného
ekosystému vyrovnavat zmény zpusobené vnéjSimi vlivy a zachovavat své pfirozené funkce,
zaménou velmi malo stabilni az nestabilni intenzivni orné za komunikaci s vegetacnim
doprovodem (tedy biotop v priméru malo az stfedné stabilni), neni tak vyrazné. Resp. pfi
vhodné feSeném a dostatecné robustnim prvku doprovodné zelené a dostatku migracnich
prostupl (i pfi uvazeni vzniku naru$ené zény kolem komunikace), k nému dojit nemusi, &i -
paradoxné - muze dojit instalaci technicistniho prvku s vegetacnim doprovodem i k posileni
ekologické stability i biologické rozmanitosti.

Obé polozky jsou ve VVURU dale rozdéleny do vice bod(, které pfipominka jiz nekomentuije.
VVURU se témito body zabyva na Grovni celkové koncepce urbanistického fedeni a jeho
hodnoceni je platné a spravné: MPP pfispiva k podpofe retence vody v uzemi vytvofenim
podminek pro zvySovani podilu ploch méstské a krajinné zelené a vymezenim ploch pro nové
vodni plochy a poldry; vytvafi podminky pro zvy$eni protierozni ochrany uzemi a omezeni
ucinkd erozi; prispiva k posileni mimoprodukéni funkci krajiny vytvofenim podminek pro
zvysSovani podilu ploch krajinné zelené a ploch lesa, vymezenim ploch pro nové vodni plochy
a vymezenim skladebnych prvka USES:; pfispiva k ochrané prvkil v zajmu ochrany piirody a
krajiny a wvytvari pfedpoklady pro vznik novych cennych stanovist i zajiStuje ochranu
nejcennégjSich Casti pfirody. Co se tyCe konkrétné vlivi DO 518 a 519 (resp. analogickych
koridor(i 610/-/2 a ID 610/-/3), ty jsou hodnoceny v Pfiloze 7 VVURU a v kapitole A.6 VVURU
s tim, Ze v fadé pfipadu byly identifikovany negativni vlivy, k jejich minimalizaci ¢i kompenzaci
jsou formulovana pfislusna opatreni. Tyto skute¢nosti nejsou nijak v rozporu.

Strategicky ramec Ceska republika 2030

Krajina CR je pojimana jako komplexni ekosystém a ekosystémové sluzby poskytuji vhodny
ramec pro rozvoj lidské spolec¢nosti.

Ceska krajina je pestré a dochazi k obnové biologické rozmanitosti.
Krajina je adaptovana na zménu klimatu a jeji struktura napomaha zadrzovani vody.

MPP: Dalnice DO zejména na severu Prahy ma velmi negativni dopady na pfiméstskou krajinu.
Snizuje podil orné pldy, sniZuje ekologickou stabilitu, ohroZuje biologickou rozmanitost,
zrychluje odtok vody, zhorsuje kvalitu podzemnich i povrchovych vod, znehodnocuje pudu.

Odbor uzemniho rozvoje MHMP
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Vymezeni koridoru pro Prazsky okruh bylo posuzovano i z hlediska jeho vlivi na krajinu jako
komplexni ekosystém, vcetné ekosystémovych funkci, biologické rozmanitosti a adaptacni
schopnosti Uzemi na zménu klimatu. V ramci vyhodnoceni nebyly identifikovany takoveé vlivy,
které by realizaci zaméru vylu€ovaly, byly vSak stanoveny podminky a opatfeni k minimalizaci
jeho dopadu.

Koridor je navrzen s ohledem na omezeni zasah( do nejcennéjSich ¢&asti krajiny a
respektovani jejich funkci, v€etné zadrzovani vody a podpory ekologické stability. Potencialni
negativni vlivy na biologickou rozmanitost, vodni rezim a krajinnou strukturu budou zmirfiovany
prostfednictvim technickych a pfirodé blizkych opatfeni a v navazujicich stupnich pfipravy
dale upfesfiovany. Soucasti feSeni jsou rovnéz kompenzacni opatfeni podporujici obnovu a
rozvoj pfirodnich hodnot uzemi.

Metropolitni plan tak vytvafi prfedpoklady pro vyvazeny vztah mezi rozvojem dopravni
infrastruktury a zachovanim funkci krajiny jako komplexniho ekosystému.

Lze konstatovat, ze koridor komunikace DO na severu Prahy ve zcela pfevladajici mife
prochazi pozemky orné pudy ve zvinéné plosing, ojedinélé pfirodni prvky (zpravidla
soustfedéné v zarezech toku) prekonava kfizenim mostnimi Useky. Pozemky intenzivni orné
pudy v rozsahlych komplexech predstavuji ekosystém velmi malo stabilni az nestabilni (s velmi
malym vyznamem az bez vyznamu pro ekologickou stabilitu). Zpevnéné plochy komunikaci
samy o0 sobé jsou plochami nestabilnimi (bez vyznamu pro ekologickou stabilitu), avSak
predpokladana okolni doprovodna a izolaéni zelen, jakoz i geologické odkryvy ve svazich
zarezll se suchomilnou vegetaci ¢&i oteviené biotopy silni€nich nasypl apod. jsou
potencionalné ekosystémem malo az stfedné stabilnim (s malym az stfednim vyznamem pro
biodiverzitu, tedy stabiln&jSim nez plvodni intenzivni orna), resp. liniovym krajinnym prvkem s
urCitym koridorovym efektem. SniZeni ekologické stability, tedy schopnosti krajinného
ekosystému vyrovnavat zmény zpusobené vnéjSimi vlivy a zachovavat své pfirozené funkce,
zaménou velmi malo stabilni az nestabilni intenzivni orné za komunikaci s vegetacnim
doprovodem (tedy biotop v priméru malo az stfedné stabilni), neni tak vyrazné. Resp. pfi
vhodné feSeném a dostatecné robustnim prvku doprovodné zelené a dostatku migracnich
prostupl (i pfi uvazeni vzniku narusené zény kolem komunikace), k nému dojit nemusi, &i -
paradoxné - muze dojit instalaci technicistniho prvku s vegetanim doprovodem i k posileni
ekologické stability i biologické rozmanitosti.

Zrychleni odtoku vody Ize a je nutné reSit dostatecné dimenzovanymi retenénimi prvky,
optimalné reSenymi jako polyfunkcéni biotopy s vyznamem pro biodiverzitu.

Veskeré negativni vlivy, které by mohla nova vystavba zpulsobit, jsou minimalizovany at
zavaznymi pozadavky Prazskych stavebnich pfedpist, metodiky hospodareni se srazkovymi
vodami nebo feSenim odvadéni splaskovych odpadnich vod na UCOV. PFi dodrzeni podminek
PSP bude povrchovy odtok z ploch nové vystavby zcela marginalni v porovnani se s jiz
existujici zastavbou. Pro navrh MPP proto zcela jisté zde plati, Ze ,nezhorsi souCasné
odtokové poméry“, jak pozaduje zak. ¢. 254/2001 Sb., vodni zakon.

V pfipadé dopravnich staveb pfesahuje podrobnost feSeni této problematiky méfitko MPP i
dokumentace VVURU a z(stava proto predmétem projektového Feseni konkrétnich staveb,
vCetné posouzeni EIA.
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Chybi vyhodnoceni ve vztahu k dalsim cilim (napf. zdravi, hospodareni se zdroji, dostupnost
verejnych sluzeb, udrzitelny rozvoj sidel, adaptace na zménu klimatu atd.).

Vyhodnoceni vlivi MPP na klimatické charakteristiky je obsahem pfilohy €. 2a dokumentace
SEA. Obdobné vlivy na vefejné zdravi jsou v adekvatnim méfitku podrobnosti vyhodnoceny v
pfiloze €. 4 dokumentace SEA.

Reseni vefejné vybavenosti je obsahem kap. 8 navrhu MPP. Zakladni principy spoé&ivaji:

e v ochrané stavajici vefejné vybavenosti (¢l. 149);
e ve vytvareni Uzemnich podminek pro rozvoj vefejné vybavenosti:
— vymezenim lokalit vefejné vybavenosti nadmistniho vyznamu (¢l. 145);
— vymezenim plochou nebo bodem (&l. 146 a 147);
— stanovenim parametrickych regulativii pro transformacni a rozvojové plochy v
oblastech novych struktur (¢l. 148)
e v moznosti umistovani vefejné vybavenosti v zastavitelnych transformacnich a
rozvojovych plochach s obytnym, produkénim nebo rekreacnim vyuZzitim (&l. 62 az 64,
vzdy odst. 2).

Statni program ochrany pfirody a krajiny CR pro obdobi 20202025
Pfirodé cenna tuzemi

MPP: VVymezenim Koridoru Sestiproudé transevropské dalnice DO vyznamnym zptsobem
degraduje ¢i dokonce likviduje pfirodé cenna tuzemi zejména na severu Prahy (PP Sedlecké
skaly, PP Zémky, PR Roztocky haj, EVL Karion Vitavy u Sedice, udoli Cimického potoka a
Drahanské udoli).

Ve smyslu § 43 odst. 3 stavebniho zakona "...Uzemni plan v souvislostech a podrobnostech
Uzemi obce zpieshuje a rozviji cile a ukoly uzemniho planovani v souladu se zasadami
uzemniho rozvoje..."., tzn. Ze pfedmétny koridor vymezeny Aktualizaci . 1 ZUR hl. m. Prahy
nebyl do navrhu MPP pouze mechanicky pfevzat, ale doslo k jeho upfesnéni nad mapovym
podkladem vykresové €asti navrhu MPP. Informace k tomuto nelze zcela logicky hledat v
dokumentaci VVURU, nebot nalezi do textu Odivodnéni pfislusné &asti navrhu MPP (viz kap.
2), kde je uvedeno, Ze navrh MPP timto plni pfimy kol ZUR z kapitoly d) 6.2.2.1 - tkol b)
"upfesnit prabéh Prazského okruhu tak, aby respektoval vymezeny koridor pro prabéh okruhu
lokalitou Natura 2000 Karnon Vitavy u Sedlce". Navic plati, Ze koridor byl upraven na zakladé
dohody s Ministerstvem dopravy, v souladu s aktualnimi podklady poskytnutymi jako pfiloha
stanoviska MD. Vymezené koridory odpovidaji zuzeni v navaznosti na tvar EVL. | takto zuzeny
a upfesnény koridor nelze zaménovat s vlastnim umisténim stavby, které je feSeno v
odpovidajici podrobnosti v ramci podklad(i pro navazuijici rozhodovani v Gzemi, pro které UP
vytvari zavazny ramec. Posouzeni vlivll v pozadované podrobnosti je mozné pouze na zakladé
konkrétniho projektového feSeni pfedmétné stavby, pro jejiz umisténi navrh MPP upfesiuje
vymezeni daného koridoru, tzn. v ramci procesu EIA. Z hlediska VVURU navrhu MPP je takova
podrobnost nepfipustna s ohledem na ust. § 43 odst. 3 véty druhé stavebniho zakona.

Strategie ochrany biologické rozmanitosti CR (na obdobi 2016—2025)

PrFirodni stanovisté, krajina
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MPP: Vymezeni koridoru Sestiproudé transevropské dalnice DO nenavratné poskozuje
pfirodni stanovisté a krajinu zejména na severu Prahy.

Vymezeni koridoru dalnice DO (Prazského okruhu) je spojeno se zasahy do krajiny a pfirodnich
stanovist, coz je u liniové dopravni infrastruktury tohoto vyznamu nevyhnutelné. V ramci
vyhodnoceni vlivl vSak byly tyto dopady podrobné posouzeny a nebyly identifikovany takovée
skutec€nosti, které by realizaci zaméru vyluCovaly.

Koridor byl navrzen s cilem omezit zasahy do nejcennéjSich €asti uzemi a minimalizovat
negativni vlivy na pfirodni stanovisté, krajinny raz a ekologickou stabilitu. Sou¢asné byla
stanovena opatfeni ke zmirnéni dopadl, vcetné zajiSténi migracni prostupnosti Uzemi,
ochrany biotopu.

V navazujicich stupnich projektové pfipravy budou tato opatfeni dale konkretizovana na
zakladé podrobnégjsich prizkumu a navrha technického feSeni. Metropolitni plan tak vytvari
podminky pro realizaci zameéru pfi minimalizaci jeho dopadu na pfirodni prostredi.

Lze konstatovat, Ze koridor komunikace DO na severu Prahy ve zcela pfevladajici mife
prochazi pozemky intenzivni orné pldy uspofadané ve zvinéné ploSiné v rozsahlych
komplexech, ojedinélé pfirodni prvky (zpravidla soustfedéné v zarezech tokll) prekonava
kiizenim mostnimi Useky (z celého koridoru délky cca 28 km jde u diléi useky mimo ornou
celkové cca max. 2 km). Dale Ize konstatovat, ze pfi vhodné feSeném a dostatecné robustnim
prvku doprovodné a izola¢ni zelené, nebo napf. vlivem vzniku geologickych odkryvi ve
svazich zafez( se suchomilnou vegetaci, otevienych biotopu silniénich nasypua &i pfirozené
feSenych retenCnich prvkl mlze - paradoxné - dojit instalaci technicistniho prvku na misté
stavajicich komplext intenzivnich poli i k navySeni ploch pfirodé blizkych stanovist a
biologické rozmanitosti.

Posilit biodiverzitu ve méstech

MPP: Vymezeni koridoru S$estiproudé transevropské dalnice DO vyznamnym zplsobem
ohrozuje biodiverzitu zejména na severu Prahy.

Lze konstatovat, ze koridor komunikace DO na severu Prahy ve zcela pfevladajici mife
prochazi pozemky intenzivni orné pldy uspofadané ve zvinéné ploSiné v rozsahlych
komplexech, ojedinélé pfirodni prvky (zpravidla soustfedéné v zarezech tokll) prekonava
kfizenim mostnimi Useky (z celého koridoru délky cca 28 km jde u dil€i useky mimo ornou
celkové cca max. 2 km). Dale Ize konstatovat, Ze pfi vhodné feSeném a dostate¢né robustnim
prvku doprovodné a izola¢ni zelené, nebo napf. vlivem vzniku geologickych odkryvi ve
svazich zafezl se suchomilnou vegetaci, otevienych biotopu silniénich nasypua &i pfirozené
feSenych retenénich prvkd mize - paradoxné - dojit instalaci technicistniho prvku na misté
stavajicich komplext intenzivnich poli i k navySeni ploch pfirodé blizkych stanovist a
biologické rozmanitosti.

Vodni ekosystemy

MPP: VVymezeni koridoru Sestiproudé transevropské dalnice DO vyznamnym zptsobem
narusuje vodni ekosystémy zejména na severu Prahy.
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Lze konstatovat, ze koridor komunikace DO na severu Prahy ve zcela pfevladajici mife
prochazi pozemky orné pudy ve zvinéné plosiné. Ojedinélé pfFirodni prvky charakteru vodnich
tokl v udolnich zafezech prekonava kfizenim mostnimi Useky, pfeazné bez zasadniho
naruseni pfirodniho charakteru a konektivity vodnich ekosystému.

Stézejnim dokumentem, ktery FeSi potencialni znecisténi povrchovych i podzemnich vod
dopravou na urovni CR je Narodni plan povodi Labe, resp. jeho list opatfeni typu C, ktery
obsahuje celou fadu dil€ich opatfeni s cilem omezit znecisténi z dopravy at po mnozstevni i
jakostni strance.

Vzhledem k faktu, Ze zmény legislativy a souvisejicich pfedpisu a metodik ¢i nasledna aplikace
v praxi je v tomto sméru dlouhodobym procesem, byly v ramci VVURU navrzeny prisné
pozadavky na navazuijici projektové prace u nejvyznamnéjSich dopravnich staveb (specifikace
v Pfiloze 11.2.a) — popis projektového opatfeni v kapitole 8 - opatieni IV.1.c (nad ramec
soucCasné legislativy).

Aktualizace narodniho programu snizovani emisi CR (2023)

Co nejrychlej$i snizeni expozice obyvatel nadlimitné znecisténému ovzdusi (tj. omezeni viivu
znecisténého ovzdusi na kardiovaskularni onemocnéni, pfed¢asna umrti a zkraceni
oCekavane doby doZiti, zejména viivem expozice suspendovanymi casticemi PM2.5, a sniZzeni
negativniho vlivu na ekosystémy a vegetaci — acidifikace, eutrofizace, vliv pfizemniho ozénu)

MPP: VV\ymezenim koridort pro silnicni dopravu, které odvedou minimum dopravy z vnitfniho
mésta a naopak pfivedou obrovské mnozstvi osobni a nakladni dopravy do husté obydlenych
oblasti zejména na severu a vychodé Prahy, dojde ke zvySeni expozice obyvatel nadlimitné
znecistéenému ovzdusi. Dokumentace EIA k severni ¢asti DO potvrzuje vyrazny narust dopravy
a objemu emisi. Podél nékterych komunikaci dojde k mirnému zlep$eni, avSak v dotéenych
lokalitach a podél navazujicich komunikaci k zasadnimu zhorSeni. V ddsledku realizace DO na
severu Prahy dojde k celkovému zhorSeni ovzduSi v prazské aglomeraci. Odlehéené
komunikace se navic brzy zaplni v dasledku dopravni indukce.

Neni pravdou, Zze vymezeni koridor( pro silni¢ni dopravu pfivadi do husté obydlenych oblasti
zejména na severu a vychodé Prahy vyznamné mnozstvi osobni a nakladni dopravy. Koridory
jsou navrhovany tak, aby nedochazelo k jejich pfimému kontaktu s husté obydlenymi tzemimi,
pfipadné je uvaZovano vedeni navrhované komunikace tunely. Koridory jsou navic navrzeny
v dostateCné Sifce tak, aby vlastni komunikace mohla byt i od okrajové zastavby oddalena,
pfipadné aby mezi komunikaci a zastavbou byl vytvoien dostatecny prostor pro doprovodna
kompenzacéni a minimaliza¢ni opatfeni, jakym muze byt napf. realizace vegetacnich bariér.

Ve vztahu k VVURU Metropolitniho planu je pak odkazovani na Dokumentaci EIA irelevantni,
VVURU vychéazi z dopravnich podkladt MPP a vlastni rozptylové studie (vy$e zminéna Pfiloha
€. 2b). Podle vysledkl rozptylové studie nedojde v dlsledku realizace staveb DO &. 518 (ID
610/-/2), 519 (ID 610/-/3) a 520 (ID 610/-/4) k celkovému zhorSeni ovzdusi nejen v prazské
aglomeraci, ale dokonce ani v ramci severni ¢asti mésta. Negativni vlivy provozu DO jsou
naopak pouze lokalni. V okoli DO nebudou pfekroCeny platné imisni limity (neni tedy pravdou,
Ze dojde ke zvySeni expozice obyvatel nadlimitné znecisténému ovzdusi). Bylo indikovano
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pfekroCeni meznich hodnot dle Smérnice EU 2024/2881, jeho rozsah je vSak uzemné velmi
omezen a je fesitelny pomoci minimalizaénich a kompenzacénich opatfeni v ramci stavby.

Zaroveri dojde ke zvySeni negativniho vilivu na ekosystémy a vegetaci.

Lze konstatovat, ze koridor komunikace DO na severu Prahy, ackoliv v kratkych usecich kfizi
pfirodné cenna uzemi (zejm. mostni Useky nad zafezy vodnich toku), v pfevladajici mife
prochazi intenzivné obhospodafovanymi pozemky orné pudy s minimem vegetacnich prvku.
S nastupujicim pfechodem na elektromobilitu (€i jiné ekologicky pfijatelné&jSi principy dopravy)
a poklesem emisi Ize predpokladat i snizeni negativnich vlivi na ekosystémy a vegetaci.

Narodni plan povodi Labe (2021)

Podzemni vody

e zamezeni nebo omezeni vstupl znecistujicich latek do podzemnich vod a zamezeni
zhorseni stavu vSech vodnich utvart téchto vod,

e zajiSténi ochrany, zlepSeni stavu a obnova vSech utvart podzemnich vod a zajisténi
vyvazeneho stavu mezi odbéry podzemni vody a jejim doplriovanim a dosazeni dobreho
Stavu techto vod...

MPP: Realizaci Sestiproudé dalnice DO s nékolika tunelovymi tseky dojde ke zhorSeni stavu
podzemnich vod v dotéenych lokalitach.

Pro dosazeni, €i udrzeni téchto zminénych cild byl v ramci Narodniho planu povodi Labe
navrzen list opatfeni typu C, ktery feSi potencialni znecisténi povrchovych i podzemnich vod
dopravou na urovni CR. Jedna se o list CZE31003001, ktery obsahuje celou Fadu dilgich
opatieni s cilem omezit znec€isténi z dopravy at po mnozstevni €i jakostni strance.

Vzhledem k faktu, Ze zmény legislativy a souvisejicich pfedpisu a metodik ¢i nasledna aplikace
v praxi je v tomto sméru dlouhodobym procesem, byly v ramci VVURU navrzeny prisné
pozadavky na navazuijici projektové prace u nejvyznamnéjSich dopravnich staveb (specifikace
v Pfiloze 11.2.a) — popis projektového opatfeni v kapitole 8 - opatfeni IV.1.c (nad ramec
soucCasné legislativy).

Cile pro zlepSovani vodnich pomért a ochranu ekologické stability

MPP: VVymezenim Koridoru Sestiproudé transevropské déalnice DO vyznamnym zpusobem
naruSuje vodni pomeéry a ekologickou stabilitu zejména na severu Prahy.

Viz vyporadani k cilim Narodniho planu povodi Labe
Cile ke snizeni nepriznivych dopadu sucha

MPP: VVymezenim Koridoru Sestiproudé transevropské dalnice DO vyznamnym zptisobem
zhorSuje dopady sucha zejména na severu Prahy.

Tvrzeni je zcela neopodstatnéné. Pokud by tomu tak bylo, pak by bylo jiz v sou€asnosti
indikovano vyznamné zhor$eni dopadd sucha kolem existujicich dalnic v CR. Jedna se o
indikator, ktery je sledovan velmi dusledné, ve znaéném Uzemnim detailu a v ¢asovém
prab&hu (viz napt. www sluzba Intersucho, mapovani CHMU, scénafové mapy Ustavu pro
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vyzkum globalni zmény klimatu AV CR a dal$i). Z téchto podkladd nevyplyva, Ze by dalnice
vyznamné zhorSovaly dopady sucha. Stavba DO ovS8em bude mit urcité lokalni negativni
dopady ve smyslu odvodu vody ze zpevné&nych ploch, tyto vlivy byl ve VVURU identifikovany
u témat “Klima” a “Voda” (viz Pfiloha &. 7) a byla formulovana pfislusna opatfeni k jejich
minimalizaci.

Strategicky ramec rozvoje péée o zdravi v Ceské republice do roku 2030
Ochrana a zlepSeni zdravi obyvatel

MPP: VV\ymezenim koridort pro silnicni dopravu, které odvedou minimum dopravy z vnitfniho
mésta a naopak pfivedou obrovské mnozstvi osobni a nakladni dopravy do husté obydlenych
oblasti zejména na severu a vychodé Prahy, dojde ke zvySeni expozice obyvatel nadlimitné
znecistéenému ovzdu8i. Dokumentace EIA k severni c¢asti DO potvrzuje vyrazny narust
dopravy, zneciStujicich latek a hlukove zatéze. Podél nekterych komunikaci dojde k mirnému
zlepSeni, avSak v dotéenych lokalitach a podél navazujicich komunikaci k zasadnimu
zhor$eni. V disledku realizace DO na severu Prahy dojde k celkovému zhorsSeni ovzdus$i a
hlukové zatéZe v prazské aglomeraci a tedy i zhorSeni zdravi obyvatel. Odlehcené
komunikace se navic brzy zapini v ddsledku dopravni indukce.

Problematika ochrany vefejného zdravi je ve VVURU dlsledné analyzovana, a to jak na drovni
vztahu k cilim relevantnich koncepci, tak i vypoc¢tové na zakladé rozptylové a akustické studie
(viz pFiloha &. 4 VVURU). Na zékladé tohoto posouzeni byl jako pozitivni hodnocen vliv MPP
z hlediska ochrany kvality vody a socioekonomickych vlivl, jako ambivalentni pak v oblastech
kvality ovzdusi dopravnich nehod. Naopak negativné byl hodnocen jeho vliv na hlukovou
zatéz, coz je dano Castecné vySS8im modelovanym poctem obyvatel dotenych Uzemi ve
scénafi MPP oproti platnému UP, a ¢asteéné tim, Ze platny UP umistuje véti podil rozvoje
uzemi do méné hlukové zatizenych okrajovych ¢asti mésta, zatimco MPP vice chrani volnou
krajinu a orientuje rozvoj do SirSiho centra mésta. V koncepci dopravni infrastruktury je
omezeni vlivu hluku feSeno navrhem dostavby kliCovych staveb nadfazené komunikacni sité,
ktera vytvofi podminky pro eliminaci dopravy ve vnitfnim mésté. U nadlimitné ovlivnhénych
obytnych ploch, lezicich v transformacnich nebo stabilizovanych plochach je nutno navrhnout
takova protihlukova opatfeni, ktera umisténi obytné zastavby umozni, nebo pfistoupit ke
zméné jejich vyuziti.

Bylo konstatovano, Ze pfi splnéni uvedenych podminek je hodnoceny MPP jako celek je v
souladu s principy ochrany vefejného zdravi a s poZadavky a cili ochrany zdravi obyvatel
obsazenymi v koncepénich dokumentech v oblasti vefejného zdravi na evropské
(celosvétové), narodni i krajské urovni. Pozitivni vlivy hodnoceného Metropolitniho planu na
verejné zdravi pak pfevazi nad t€mi negativnimi. Negativni vlivy mohou byt ovSem spojeny i s
realizaci jednotlivych zamérd, obsazenych v Metropolitnim planu. Takovym zamérem s
potencialné negativnimi lokalnimi vlivy mize byt (ovSem nemusi) i stavba DO na severu Prahy.
Pro ochranu obyvatel je zde zapotfebi pfedevSim dodrzet opatfeni, ktera byla k jednotlivym

koridorim formulovana v ramci téma “Ovzdusi” a “Hluk” (viz Pfiloha & 7 VVURU). Za
predpokladu spinéni téchto opatieni byly vlivy vyhodnoceny jako akceptovatelné.
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Dopravni politika CR pro obdobi 2021-2027 s vyhledem do roku 2050
Strategicky cil: Udrzitelna mobilita

MPP: VVymezenim velkokapacitnich koridort pro silni¢ni dopravu MPP napr. DO 518 a 519 je
popren princip mésta kratkych vzdalenosti. Tyto dalni¢ni stavby ovlivriuji mobilitu nezadoucim
zpusobem a prispivaji k rozvoji na autech zavislych Ctvrti a sateliti. Zejména v tangencialnich
relacich snizuji konkurenceschopnost udrzitelnych druh( dopravy. Zarover usnadniuji
dojizdku autem ze Stredoceského kraje diky tzv. distribucni funkci pro vnéjsi dopravu. To vSe
na ukor VHD a udrzitelné mobility.

Dopravni politika CR je obecny strategicky dokument, ktery se promita do Planu udrzitelné
mobility hl. m. Prahy. V ramci navrhu komplexni dopravni koncepce strategické dokumenty
mésta i statu s dostavbou Prazského okruhu pocitaji. Jednotlivé prvky dopravnich siti neni
mozné z pohledu komplexnich strategii posuzovat samostatné. Prazsky okruh je soucast
koncepce udrzitelné mobility a s konceptem mésta kratkych vzdalenosti nijak nesouvisi. Praha
je vyznamnou evropskou metropoli, centrem statu a je nezbytné zajistit jeji propojeni s
regionem, statem i Evropou. Udrzitelna mobilita je takova mobilita, ktera je vyvazena a
umoziuje volbu adekvatniho dopravniho modu pro kaZdou pfileZitost. Za plnéni strategického
cile ,Udrzitelna mobilita“ jsou zodpovédna ministerstva, nikoliv kraje nebo obce. A vlada CR
ve svych dokumentacich (PUR, URP) koridor pro Prazsky okruh vymezuje. Strategicky cil je
definovan jako zajisténi propoijitelnosti, dostupnosti a mobility, vymezeni prazského okruhu je
s nim v souladu. Dale také doplriujeme, Ze Prazsky okruh je sou€asti mezinarodni sité TEN-
T, jejiz dostavba je zasadnim cilem tohoto strategického bodu.

Strategicky cil: Uzemni soudrznost
Viyvazené vybaveni regiont dopravni infrastrukturou

MPP: VVymezenim dalnicniho okruhu na tzemi Prahy naopak zavadi tranzit z celé republiky
do hlavniho mésta. Naopak je Zadouci vybudovat tangencialni tranzitni komunikace dal od
Prahy vcetné vzdalenéjsiho okruhu a rychlostnich silnic mezi jednotlivymi kraji. Realizace DO
v Praze vyraznym zpusobem prohlubuje regionalni nerovnosti v oblasti vybaveni dopravni
infrastrukturou.

V ramci tohoto strategického cile je doslova identifikovan zasadni nedostatek v silni¢nim
spojeni Prahy a StfedoCeského kraje. Prazsky okruh je jednim z nastroji MPP pro odstranéni
tohoto nedostatku. Zaroven plati, ze MPP navrhuje dostate€né mnozstvi koridorl a
konkrétnich regulativi pro rozvoj Zelezni¢ni dopravy a vefejné dopravy ve smyslu dalSich
opatfeni tohoto strategického cile. Realizace prazského okruhu v Zadném pfipadé neprohloubi
regionalni nerovnosti, naopak by nebylo spravné fesit dopravni problémy hlavniho mésta na
uzemi jinych obci. Stat pocita i s vystavbou dalSich tangencialnich dalni¢nich i silni¢nich
propojeni v jinych regionech, to se ale netyka feSeného uzemi MPP.
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V ¢ast 2.2 — REGIONALNi A CELOMESTSKE KONCEPCE A STRATEGIE
Zasady uzemniho rozvoje hl. m. Prahy

Respektovat a rozvijet kulturni a historické hodnoty a rozmanité pfirodni podminky na tuzemi
hl. m. Prahy

MPP: VVymezeni Sestiproudé dalnice na severu Prahy nerespektuje kulturni a historické
hodnoty a vyznamnym zptsobem naruSuje pfirodni podminky. Nenavratné poskozuje tzemi
s nemovitou kulturni pamatkou hradisté Zamka (pocatky ¢eské statnosti) a zviasté chranéna
uzemi véetné PP Sedlecké skaly, PP Zamky, EVL Karion Vitavy u Sedlce, udoli Cimického
potoka, Drahanské udoli.

Citace ZUR je nekompletni, jedna se o citaci priority Gzemniho planovani Prahy uvedenou ve
verzi ZUR pred zménou &. 15 v podkapitole a) 2, odst. 2: ,Respektovat a rozvijet kulturni a
historické hodnoty a rozmanité pfirodni podminky na uzemi Prahy a vytvofit podminky pro
rozvoj Prahy jako centra kultury a uméni, védy, vyzkumu a vzdélavani, obchodu a financnictvi,
ustfednich spravnich, samospravnych a spoleCenskych instituci.“. MPP je svoji koncepci a
komplexni regulaci v souladu s touto prioritou, pfiemz Prazského okruhu se tyka jen velmi
okrajové. Rozvoj dopravni infrastruktury je ale pro rozvoj Prahy jako centra kultury, uméni,
védy a vyzkumu nezbytnou podminkou, Praha musi v souladu s touto prioritou byt funkénim
spravnim centrem celého regionu. Koridor Prazského okruhu je s existujicimi limity v uzemi
koordinovan a v navaznosti na konkrétni projektové feSeni jsou i v urovni MPP vymezeny
opatfeni na minimalizaci vlivu na pfirodu a krajinu. DalSi opatfeni jsou ale pfedmétem
navazuijicich Fizeni (naptiklad posouzeni a pfipadna kompenzaéni opatteni zasahu do ZCHU).

Vymezeni koridoru pro Prazsky okruh bylo posuzovano také z hlediska jeho vlivli na kulturni
a historické hodnoty Uzemi i na zvlasté chranéna uzemi a lokality soustavy Natura 2000. V
ramci vyhodnoceni byly identifikovany potencialni stiety se jmenovanymi lokalitami, tyto vSak
byly podrobné posouzeny a byly navrzeny podminky a opatfeni k jejich minimalizaci.

Koridor je veden s cilem omezit zasahy do nejcennéjSich ¢asti uzemi a respektovat ochranu
kulturnich pamatek i pfirodné cennych lokalit v maximalni mozné mife na urovni uzemné
planovaci dokumentace. Nebyly identifikovany takové vlivy, které by realizaci zaméru
vyluCovaly.

Ochrana nemovité kulturni pamatky hradist€ Zamka i dot€enych zvlasté chranénych uzemi
bude dale feSena v navazujicich stupnich projektové pfipravy na zakladé podrobnéjsich
prizkumu, véetné navrhu technickych, organizacnich a kompenzacnich opatfeni. Metropolitni
plan tak vytvari ramec pro koordinaci zaméru s poZadavky ochrany kulturnich a pfirodnich
hodnot uzemi.

Ve smyslu § 43 odst. 3 stavebniho zakona "...uzemni plan v souvislostech a podrobnostech
Uzemi obce zpieshuje a rozviji cile a ukoly uzemniho planovani v souladu se zasadami
tzemniho rozvoje..."., tzn. Ze pfedmétny koridor vymezeny Aktualizaci . 1 ZUR hl. m. Prahy
nebyl do navrhu MPP pouze mechanicky prevzat, ale doslo k jeho upfesnéni nad mapovym
podkladem vykresové €asti navrhu MPP. Informace k tomuto nelze zcela logicky hledat v
dokumentaci VVURU, nebot nalezi do textu Odvodnéni pfislusné &asti navrhu MPP (viz kap.
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2), kde je uvedeno, Ze navrh MPP timto pini pfimy kol ZUR z kapitoly d) 6.2.2.1 - tkol b)
"upfesnit prabéh Prazského okruhu tak, aby respektoval vymezeny koridor pro prabéh okruhu
lokalitou Natura 2000 Karnon Vitavy u Sedlce". Navic plati, Ze koridor byl upraven na zakladé
dohody s Ministerstvem dopravy, v souladu s aktualnimi podklady poskytnutymi jako pfiloha
stanoviska MD. Vymezené koridory odpovidaji zuzeni v navaznosti na tvar EVL. | takto zuzeny
a upfesnény koridor nelze zaménovat s vlastnim umisténim stavby, které je feSeno v
odpovidajici podrobnosti v ramci podkladii pro navazuijici rozhodovani v tzemi, pro které UP
vytvari zavazny ramec. Posouzeni vlivd v poZzadované podrobnosti je mozné pouze na zakladé
konkrétniho projektového feSeni pfedmétné stavby, pro jejiz umisténi navrh MPP upfesiuje
vymezeni daného koridoru, tzn. v ramci procesu EIA. Z hlediska VVURU navrhu MPP je takova
podrobnost nepfipustna s ohledem na ust. § 43 odst. 3 véty druhé stavebniho zakona.

Viytvorit podminky pro vyvazeny rozvoj Prahy jako mésta kratkych vzdalenosti navrhem
odpovidajiciho vyuZiti tzemi i prostorového usporadani, zejména v Méstské krajiné Prahy a v
sidlech v pfiméstske krajiné, ...

MPP: VVymezenim Sestiproudé dalnice na severu Prahy nevytvaii podminky pro vyvazeny
rozvoj na principu mésta kratkych vzdalenosti, nebot upfednostriuje automobilovou dopravu a
na autech zavislé Ctvrti a satelity.

Citace ZUR je nekompletni, jedna se o citaci priority Gzemniho planovani Prahy uvedenou ve
verzi ZUR pred zménou &. 15 v podkapitole a) 2, odst. 3: ,Vytvofit podminky pro vyvézeny
rozvoj Prahy jako mésta kratkych vzdélenosti navrhem odpovidajiciho vyuZiti Gzemi i
prostorového uspofadani, zejména v Méstské krajiné Prahy a v sidlech v pfiméstské krajiné;
zajistit vhodné rozvojové a transformacni plochy pro umisténi celostatné vyznamnych
vefejnych budov a kulturnich, sportovnich, védeckych, vzdélavacich a spolecenskych
komplexd.”. Tato priorita s Prazskym okruhem, ktery je soucasti nadfazené komunikacni sité&,
v podstaté vabec nesouvisi. MPP navrhuje komplexni regulativy pro ¢lenéni Gzemi i pro
prostorové usporadani a vyuziti Uzemi v souladu s touto prioritou. Prazsky okruh je nezbytnym
prvkem dopravni infrastruktury pro propojeni jednotlivych sidel s centrem regionu, mésto
kratkych vzdalenosti nemuze existovat odtrzené od okoli, cilem neni realizovat sobéstacna a
do sebe uzavfena sidla.

Upfednostnit vyuZiti transformacnich tzemi oproti rozvoji v dosud nezastavéném uUzemi,
chranit otevienou krajinu vCetné krajinného rozhrani a zajistit pfiméfenou hustotu osidleni pro
udrzitelny rozvoj mésta.

MPP: Vymezenim Sestiproudé dalnice na severu Prahy vyraznym zpusobem omezuje vyuZziti
transformacnich dzemi (zejména v oblasti Suchdola) a poskozuje otevienou krajinu.

Jedna se o citaci priority Gzemniho planovani Prahy uvedenou ve verzi ZUR pfed zménou &.
15 v podkapitole a) 2, odst. 4. Koridor Prazského okruhu je jiz v uzemné planovaci
dokumentaci vymezen a MPP ho pouze upfesiuje pravé s ohledem na zastavéné uzemi a
otevienou krajinu, aby byl minimalizovan pfipadny negativni vliv. Vystavba dalnice je vzdy
zménou a vzdy do usporadani krajiny zasahne, rozvoj dopravni infrastruktury je pro fungovani
Prahy i regionu zasadni. MPP navrhuje regulativy i koridory pro zajisténi pfi¢éné prostupnosti,
navrhuje koridor v adekvatni Sifce pro realizaci souvisejicich staveb i pfeloZzek a vymezuje
plochy zmén v krajiné pro optimalni integrovani stavby do krajiny. Konkrétni technické feSeni
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je ale pfedmétem navazujicich fizeni. Transformacni uzemi v Suchdole nejsou vymezenim
Prazského okruhu omezena, Prazsky okruh je v tomto Uzemi planovan dlouhodobé a MPP
jasné stanovuje realizovat usek skrz Suchdol jako tunelovy. Realizace Prazského okruhu
odblokuje vyuziti transformacnich uzemi v okoli koridoru.

Zmirnit negativni vlivy suburbanizace za administrativnim tGzemim Prahy opatfenimi v
pfiméstské krajiné Prahy a na tzemich, kde dochazi dlouhodobé k prekracovani zakonem
stanovenych meznich hodnot imisnich limitd pro ochranu lidského zdravi, prfedchazet dalSimu
zhorSovani stavu.

MPP: Vymezeni Sestiproudé dalnice na uzemi Prahy prohlubuje negativni vlivy
suburbanizace, nebot’ usnadriuje dojizdku autem do Prahy diky tzv. distribucni funkci pro
vnéjsi dopravu a vyvolava tlak na nezadouci rozSifovani na autech zavislych satelitt. Vyrazny
nardst nakladni a osobni dopravy (potvrzeno dopravné inZzenyrskymi podklady a odbornymi
studiemi) v dasledku realizace DO zpusobi dalsi zhorSovani stavu nejen v nadlimitné
zatizenych lokalitach.

Jedna se o citaci priority Gzemniho planovani Prahy uvedenou ve verzi ZUR pred zménou &.
15 v podkapitole a) 2, odst. 5. Na tuto prioritu MPP reaguje primarné svoji koncepci vymezeni
jasné hranice zastavitelného uzemi a adekvatni regulaci oteviené krajiny. Vhodny navrh
transformacnich i rozvojovych ploch s adekvatni mirou vyuziti ma za cil posileni mistnich
subcenter a redukci ploch s nizkou hustotou osidleni. Zaroven je nutné podobnou koncepci
postupné stanovit i v regionu, na Uzemi sousednich obci, na které ale navrh MPP nema pfimy
vliv. Dostavba Prazského okruhu ma na suburbanizaci jen Castecny vliv, lepSi dopravni
infrastruktura posili propojeni jednotlivych center a subcenter mezi sebou. Za urcitych
okolnosti mize Prazsky okruh suburbanizaci dale posilovat, to se ale tyka navrhu konkrétnich
ploch v jinych Uzemnich planech, na Uuzemi Prahy rozsahlé plochy pro zastavbu s nizkou
hustotou vymezeny nejsou. Prazsky okruh je nutné dostavét i s ohledem na existujici problémy
a nedostate¢né moznosti pro mobilitu v severni €asti regionu. Chybéjici okruh vede k pretizeni
stavajicich komunikaci a vefejnych prostranstvi v centrech nékterych sidel, coz brani jejich
adekvatnimu intenzivnimu rozvoji.

Zajistit podminky pro rozvoj vSech k Zivotnimu prostredi Setrnych dopravnich systému
nezbytnych pro fungovani mésta, pfednostné pro rozvoj integrované verejné dopravy s
potfebnym presahem do Stredoceského kraje, s kvalitnimi pfestupnimi vazbami a systémem
zachytnych parkovist, a tim pfi sou¢asném zvysovani bezpecnosti a plynulosti dopravy zajistit
dostate¢nou obsluhu vSech tzemi.

MPP: Vymezenim Sestiproudé dalnice na uzemi Prahy zhorSuje podminky pro rozvoj vSech k
Zivotnimu prostredi Setrnych dopravnich systému nezbytnych pro fungovani mésta. Diky
nabidce nové velkokapacitni komunikace se zvysi atraktivita automobilové dopravy na ukor
udrzitelnych druh( dopravy, pricemz vystavba a provoz této megalomanské stavby odcerpa
obrovské financni prostfedky, které by se daly vyuZit na rozvoj vefejné hromadné a
bezmotorové dopravy.

Jedna se o citaci priority Gzemniho planovani Prahy uvedenou ve verzi ZUR pfed zménou &.
15 v podkapitole a) 2, odst. 6. Metropolitni plan vymezuje adekvatni mnozstvi koridoru pro
vefejnou dopravu a koridora pro rozvoj zelezni¢ni sité. To ale neznamena, Zze mlize rezignovat
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na rozvoj silnini sité v souladu s nadfazenou dokumentaci. Adekvatni kapacitni nadfazena
komunikacni sit umozni posilit vefejnou dopravu a vybudovat zachytna parkovisté P+R. Cilem
MPP je vyvazeny rozvoj vSech dopravnich médu.

Pri splnéni poZadavkd na kvalitu Zivotniho prostfedi zajistit podminky pro urychlenou dostavbu
nadrazeného komunikacniho systému vyznamné prispivajiciho k omezeni tranzitni dopravy
v celoméstském centru a zajistujiciho ucelna tangencialni propojeni.

MPP: Dle TSK ¢ini podil mimoprazského tranzitu na uzemi Prahy méné neZ 10 %. Po
dostavbé nadfazeného komunikacniho systému nedojde k vyznamnému omezeni tranzitni
dopravy v celoméstském centru (viz dopravné inZenyrské podklady a odborné studie). Naopak
realizace DO na uzemi Prahy pfivede nékladni a osobni dopravu do husté obydlenych
rezidencnich lokalit a do pfirodné cennych uzemi. Zaroveri zpisobi dal§i nardst dopravy a
zhor$i negativni dopady suburbanizace. Sestiprouda dalnice dle navrzeného feseni
nevyhovuje pozadavkium na kvalitu zivotniho prostredi.

Jedna se o citaci priority Gzemniho planovani Prahy uvedenou ve verzi ZUR pfed zménou &.
15 v podkapitole a) 2, odst. 7. Tato priorita je v MPP respektovana, jsou navrzeny adekvatni
koridory pro dostavbu nadifazeného komunika¢niho systému, jehoZ je Prazsky okruh nedilnou
soucasti. Prazsky okruh neni ale jedinym navrzenym zameérem pro snizeni tranzitu, napfiklad
je navrzen i Méstsky okruh. Koridor pro dostavbu Prazského okruhu ale rozhodné neni navrzen
v husté obydleném Uzemi, jeho smyslem je dopravu Iépe distribuovat, zefektivnit a celkové
shizovat dopad na obydlené i rekreacni uzemi. Konkrétni projektove feSeni Prazského okruhu
je z hlediska vlivu na Zivotni prostfedi posouzeno v ramci navazujicich fizeni, na urovni
uzemniho planu je koridor posouzen. Dale viz odivodnéni konkrétniho koridoru a odivodnéni
aktualizace &. 1 ZUR.

Pri - umistovani dopravni a technické infrastruktury zachovat prostupnost krajiny a
minimalizovat rozsah fragmentace krajiny; je-li to z téchto hledisek ucelné, umistovat tyto
stavby soubézné. Vytvaret podminky pro zajisténi migracni propustnosti krajiny pro volné Zijici
Zivocichy a pro ¢lovéka. Postupné zvysovat ekologickou stabilitu oteviené krajiny.

MPP: Vymezenim $estiproudé dalnice na uzemi Prahy vyraznym zpusobem zhorSuje
prostupnost a fragmentaci krajiny a naruSuje ekologickou stabilitu.

Jedna se o citaci priority Gzemniho planovani Prahy uvedenou ve verzi ZUR pfed zménou &.
15 v podkapitole a) 2, odst. 10. MPP upfesfiuje koridor pro Prazsky okruh vymezeny v
nadrazené dokumentaci a navrhuje konkrétni opatfeni pro zmirnéni bariérového efektu a
fragmentace krajiny. Jsou navrzeny pfelozky stavajicich komunikaci, nova propojeni pro
bezmotorovou dopravu, lavky a ekodukty pro prostupnost biokoridorti USES. Podstatné &asti
Prazského okruhu jsou navrzeny jako tunelové. Komplexni regulace oteviené krajiny je
zalozena na zvySovani ekologickeé stability, jsou navrzeny plochy zmén v krajiné.

Vymezeni koridoru Prazského okruhu je spojeno s lokalnim snizenim prostupnosti krajiny a
jejim casteCnym fragmentaénim u€inkem, coz je u liniovych dopravnich staveb tohoto
vyznamu nevyhnutelny jev. Tyto vlivy byly v ramci vyhodnoceni vlivl identifikovany a
posouzeny.
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Soucasné byla navrzena opatfeni k jejich zmirnéni, zejména zajisténi migraéni prostupnosti
Uzemi a opatfeni k udrzeni ekologické stability uzemi. V navazujicich stupnich projektové
pfipravy budou tato opatfeni dale zpfesfiovana a konkretizovana.

Metropolitni plan tak vytvafi podminky pro realizaci zaméru pfi sou€asném respektovani
pozadavkl na zachovani prostupnosti krajiny a minimalizaci fragmentacnich efektd v co
nejvyssi mozné mife.

Strategicky plan hlavniho mésta Prahy (2016)
Rozvijet kompaktni meésto v souladu s principy mésta kratkych vzdalenosti

MPP: VV\ymezeni Sestiproudé dalnice na tuzemi Prahy je v rozporu s principy mésta kratkych
vzdalenosti. MPP neumozriuje realizaci méstského mostu a bulvaru pro vSechny druhy
dopravy mezi Prahou 6 a Prahou 8, ale navrhuje nekoncepcni a $kodlivé propojeni méstskych
casti sestiproudou transevropskou dalnici. Zaroveri omezuje rozvoj bydleni a obcCanské
vybavenosti na severu Prahy a vytvafi podminky pro vystavbu logistickych hal a na autech
zavislych satelita.

Zakladni koncepce MPP je zalozena na tomto principu. Je ji podfizeno navrzené vyuziti a
pozadavky prostorového vyuziti celého uUzemi Prahy. Prazsky okruh s timto tématem
nesouvisi, jako sou€ast nadfazeného komunikacniho systému bude od struktury zastavby
vzdy oddéleny. Slouzi k optimalni distribuci automobilové dopravy mezi jednotlivymi centry
regionu a Prahou, stejné jako mezi jednotlivymi sidly. Prazsky okruh umozni adekvatni
koncentrovany rozvoj jednotlivych subcenter, neni ale mozné jednotliva sidla navzajem
uzavfit. Dostate€na mobilita je pfedpokladem udrzitelného rozvoje regionu. MPP nevymezuje
silni¢ni most mezi Prahou 6 a 8, protoze by pfedstavoval pfimy pritah méstem, ve srovnani s
trasou Prazského okruhu pro méstské prostredi likvidaéni. MPP vymezuje koridor uzemni
rezervy pro tramvajovy most slouzici pro propojeni téchto méstskych €asti vefejnou dopravou.
neni ziejmé, pro¢ by mél navrh Prazského okruhu omezovat rozvoj bydleni a obCanské
vybavenosti, to s jeho vymezenim vibec nesouvisi. logistické haly je mozné realizovat pouze
v zastavitelnych plochach, které jsou v MPP vymezeny s ohledem na ochranu krajiny jen v
omezené mife.

Aktivné chranit a rozvijet krajinu jako nositele kulturniho dédictvi

MPP: Vymezenim Sestiproudé dalnice DO 518 a 519 nenavratné poskozuje krajinu, zejména
na severu Prahy a také nemovitou kulturni pamatku hradisté Zamka.

Zakladni koncepce MPP je postavena na jasném vymezeni hranice zastavitelného uzemi a
ochrané charakteru oteviené krajiny. Individualni krajiny vymezené v ZUR jsou upfesnény
individualnimi  lokalitami oteviené krajiny se stanovenym vyuzitim a individualné
specifikovanymi podminkami rozvoje. Kazda dalnice pfedstavuje urcity zasah do krajiny, MPP
ale nastavuje takové regulativy, aby bylo cilem dopravni stavby maximalné integrovat do
krajiny. Jsou navrzeny koridory pro bezmotorovou dopravu a pfelozky stavajicich silnic a
historickych cest pro zajisténi prostupnosti a plochy zmén v krajiné pro revitalizaci krajiny. Vliv
konkrétniho technického feSeni na limity v uzemi je potom pfedmétem navazujicich fizeni.
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Vymezeni koridoru pro Prazsky okruh bylo posuzovano také z hlediska jeho vlivi na kulturni
a historické hodnoty Uzemi i na zvlasté chranéna uzemi a lokality soustavy Natura 2000. V
ramci vyhodnoceni byly identifikovany potencialni stiety se jmenovanymi lokalitami, tyto vSak
byly podrobné posouzeny a byly navrzeny podminky a opatfeni k jejich minimalizaci.

Koridor je veden s cilem omezit zasahy do nejcennéjSich Casti uzemi a respektovat ochranu
kulturnich pamatek i pfirodné cennych lokalit v maximalni mozné mife na urovni uzemné
planovaci dokumentace. Nebyly identifikovany takové vlivy, které by realizaci zaméru
vyluCovaly.

Ochrana nemovité kulturni pamatky hradist€ Zamka i dot€enych zvlasté chranénych uzemi
bude dale feSena v navazujicich stupnich projektové pfipravy na zakladé podrobnéjsich
prizkumu, véetné navrhu technickych, organiza¢nich a kompenzacnich opatfeni. Metropolitni
plan tak vytvari ramec pro koordinaci zaméru s poZadavky ochrany kulturnich a pfirodnich
hodnot uzemi.

Zelena infrastruktura

Viytvofit funkéni systém zelené infrastruktury a sidelni zelené. Posilovat ekologickou stabilitu a
regeneracni schopnosti krajiny. ZlepSit prostupnost krajiny a jeji vyuZitelnost pro rekreaci.

MPP: Vymezenim Sestiproudé dalnice DO 518 a 519 na severu Prahy zasadnim zptusobem
naruSuje systém zelené infrastruktury a sidelni zelené, ekologickou stabilitu a regeneracni
schopnosti krajiny. Dale zhorSuje jeji prostupnost a vyuZitelnost pro rekreaci.

Vymezeni koridort dalnice DO (Useky 518 a 519) bylo posuzovano i z hlediska vlivli na systém
zelené infrastruktury, ekologickou stabilitu, prostupnost krajiny a rekreacni vyuzitelnost tzemi.
V réamci vyhodnoceni byly identifikovany potencialni stfety s t€émito funkcemi krajiny, které jsou
u liniové dopravni stavby tohoto rozsahu do uréité miry nevyhnutelné.

Soucasné byla navrzena opatfeni sméfujici k minimalizaci téchto vlivll, zejména zachovani a
doplnéni prvkla zelené infrastruktury, zajiSténi migracni prostupnosti Uzemi a zachovani
rekreacnich vazeb v krajiné. V navazujicich stupnich projektové pfipravy budou tato opatfeni
dale zpfesfiovana a rozpracovana, v€etné navrhu pfipadnych kompenzacénich opatieni.

Metropolitni plan tak vytvafi ramec pro realizaci zaméru pfi respektovani a podpofe funkci
zelené infrastruktury v maximalni mozné mife odpovidajici urovni Uzemné planovaci
dokumentace.

Lze konstatovat, Ze koridor komunikace DO na severu Prahy ve zcela pfevladajici mife
prochazi pozemky orné pudy ve zvinéné plosing, ojedinélé pfirodni prvky (zpravidla
soustfedéné v zarezech toku) prekonava kfizenim mostnimi Useky. Pozemky intenzivni orné
pudy v rozsahlych komplexech predstavuji ekosystém velmi malo stabilni az nestabilni (s velmi
malym vyznamem az bez vyznamu pro ekologickou stabilitu). Zpevnéné plochy komunikaci
samy o sobé jsou plochami nestabilnimi (bez vyznamu pro ekologickou stabilitu), avsak
pfedpokladana okolni doprovodna a izola¢ni zelen, geologické odkryvy ve svazich zafezl se
suchomilnou vegetaci &i oteviené biotopy silniCnich nasypl apod. jsou potencionalné
ekosystémem malo az stfedné stabilnim (s malym az stfednim vyznamem pro biodiverzitu,
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tedy stabiln&jSim nez pavodni orna), resp. liniovym krajinnym prvkem s urcitym koridorovym
efektem. Snizeni ekologické stability (tedy schopnosti krajinného ekosystému vyrovnavat
zmeény zpusobené vnéjSimi vlivy a zachovavat své pfirozené funkce) zaménou intenzivni orné
za komunikaci s vegetacnim doprovodem tedy neni tak vyrazné, resp. pfi vhodné feSeném a
dostatecné robustnim prvku doprovodné zelené a dostatku migracnich prostupu (i pfi uvazeni
vzniku narusené zony kolem komunikace) k nému dojit nemusi, &i - zcela paradoxné - muze
dojit instalaci technicistniho prvku i k posileni ekologické stability. Co se tyée FeSeni USES
jako zelené infrastruktury, je na zakladé Planu USES situace jednotlivych prvkd (v plo$né
zornéné krajiné prevazné navrzenych) navazana na stav po realizaci dopravnich staveb,
véetné navaznosti tras biokoridor na vhodné migraénimi prostupy. S nastupujicim pfechodem
na elektromobilitu (Ci jiné ekologicky pfijateln&jsi principy dopravy) a poklesem negativnich
faktord emisi i hluku |ze pfedpokladat i snizeni negativnich vlivi na rekreacni vyuZzitelnost
uzemi.

Ovzdusi a hluk

Realizovat technicka a organiza¢ni opatfeni ke sniZzeni hluku na nejvice exponovanych
mistech.

MPP: VV\ymezenim koridort pro silnicni dopravu, které odvedou minimum dopravy z vnitfniho
mésta a naopak pfivedou obrovské mnozstvi osobni a nakladni dopravy do husté obydlenych
oblasti zejména na severu a vychodée Prahy, dojde ke zhorSeni ovzdusi a hlukove situace.
Dokumentace EIA k severni ¢asti DO potvrzuje vyrazny nardst dopravy, znecistujicich latek a
hlukové zatéze. Podél nékterych komunikaci dojde k mirnému zlepSeni, avSak v dot¢enych
lokalitach a podél navazujicich komunikaci k zasadnimu zhorSeni. Odlehéené komunikace se
navic brzy zaplni v dusledku dopravni indukce.

Akusticka situace ve vyhledovém stavu metropolitniho planu je posouzena v akustické studii,
ktera je prilohou & 3 VVURU. Akusticka studie zohledfiuje dopravni model zahrnujici i
zminovany Prazsky okruh (D0O) a tedy jeho vliv na akustickou situaci jak v oblastech kolem
trasy DO, tak i v dalSich uzemich, ktera mohou byt touto stavbou dotéena. Nasledné analyzy
hodnoti samostatné zaméry jednotlivych staveb a dale lokality z hlediska miry jejich zasazeni.
Pro planované uUseky severni Casti Prazského okruhu je konstatovano: ,Akustickou situaci
bude nutné fedit na zakladé detailnich akustickych studii, které budou obsahovat navrh a
posouzeni vhodnych protihlukovych opatfeni. Pfehled moznych protihlukovych opatfeni je
uveden v kapitole 9 akustické studie (pfiloha €. 3), resp. v kapitole 8 dokumentace SEA.“. V
ramci detailnich akustickych posouzeni, ktera jsou soucasti procesu EIA (stavby DO 518, DO
519 a DO 520 maiji kladna stanoviska EIA) a dalSich navazujicich fazi pfipravy staveb, jsou
tedy dale navrhovana protihlukova opatreni tak, aby byly dodrzeny hygienické limity hluku,
nebo nedoslo ke zhorSeni akustické situace v nadlimitné zatizeném uzemi. Navrh konkrétnich
opatfeni v nejvice exponovanych mistech je tedy pfedmétem akustickych studii v zavislosti na
dodrzovani platnych hygienickych limitd dle nafizeni vlady €. 272/2011 Sb., ve znéni
pozdéjsich predpisu.

Podle vysledkl rozptylové studie nedojde v dusledku realizace staveb DO €. 518 (ID 610/-/2),
519 (ID 610/-/3) a 520 (ID 610/-/4) k vyznamnému zhorSeni ovzdu$i v severni ¢asti mésta.
Negativni vlivy provozu DO jsou naopak pouze lokalni. V okoli DO nebudou prekro&eny platné
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imisni limity. Bylo indikovano pfekro¢eni meznich hodnot dle Smérnice EU 2024/2881, jeho
rozsah je v8ak uzemné velmi omezen a je feSitelny pomoci minimalizacnich a kompenzacnich
opatfeni v ramci stavby.

Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli (2024)
Zvyseni prostorové efektivity dopravy

MPP: Vymezeni koridort pro silnicni dopravu na tuzemi Prahy, které zvysi atraktivitu IAD a
zpusobi vyrazny narust dopravy, rozhodné nepfispiva k naplriovani cile ,zvyseni prostorové
efektivity dopravy*.

IPR: Podrobné znéni tohoto cile Planu udrzitelné mobility zni: ,Tento cil sleduje snizeni
prostorovych narok( na zabor vefejného prostranstvi dopravnimi prostfedky. Na pfepravu
jedné osoby je potfeba nejméné prostoru v pripadé elektrické kolejové dopravy a nejvice v
pfipadé osobniho automobilu s nizkou obsazenosti.“. Je zjevne, Ze Prazského okruhu se tento
cil netyka, je zaméfen na vefejna prostranstvi. Dostavba nadfazené komunikaéni sité umozni
snizit zatéz verfejnych prostranstvi centra mésta. S cilem zlepsit délbu pfepravni prace ve
prospéch verejné dopravy MPP vymezuje dostate€né mnozstvi koridorl pro rozvoj verejné
dopravy, to ale neznamena ze by mél rezignovat na rozvoj dopravy silni¢ni, ktera je soucasti
dopravni koncepce. Silni¢ni doprava je zasadni pfedevSim pro region.

Snizeni uhlikové stopy

MPP: VVymezenim koridort pro silnicni dopravu, které odvedou minimum dopravy z vnitfniho
mésta a naopak pfivedou obrovské mnozstvi osobni a nakladni dopravy do husté obydlenych
oblasti zejména na severu a vychodé Prahy, dojde k naristu emisi sklenikovych plynd.
Rovnéz dokumentace EIA k severni ¢asti DO potvrzuje vyrazny nartst emisi sklenikovych
plynt. Zacpy se jen presunou do jinych lokalit, resp. plynulost silnicni dopravy nebude
dosazena a v dusledku celkového nardstu IAD a dopravni indukce se naopak zhorsi.
Snizovani intenzity automobilové dopravy je jednou z klicovych priorit Klimatického planu hl.
m. Prahy: ,Snizit intenzitu (vykony) automobilové dopravy po celém tzemi mésta je pro plnéni
klimatickeho zavazku v zasadé jednou z kliCovych podminek. Intenzita automobilové dopravy
na uzemi Prahy vykazuje setrvaly rist, a tak spolecné s tim rostou jak energetické naroky, tak
i emise CO2 z dopravy.” Do emisi sklenikovych plynt je nezbytné zapocitat také emise
z vystavby novych silni¢nich koridort, energeticky narocny provoz zejména tunelovych useku
a tézbu, zpracovani a pfepravu fosilnich paliv, které slouzi pro provoz osobnich automobild.

Neni pravdou, Ze vymezeni koridor( pro silni¢ni dopravu pfivadi do husté obydlenych oblasti
zejména na severu a vychodé Prahy vyznamné mnozstvi osobni a nakladni dopravy. Koridory
jsou navrhovany tak, aby nedochazelo k jejich pfimému kontaktu s husté obydlenymi tzemimi,
pfipadné je uvazovano vedeni navrhované komunikace tunely. Koridory jsou navic navrzeny
v dostateCné Sifce tak, aby vlastni komunikace mohla byt i od okrajové zastavby oddalena,
pfipadné aby mezi komunikaci a zastavbou byl vytvoien dostatecny prostor pro doprovodna
kompenzacéni a minimalizaéni opatfeni, jakym muze byt napf. realizace vegetacnich bariér.

Jak vyplyva z analyz provedenych ve VVURU (viz kapitola A.6 a Pfiloha 2a VVURU), vliv
feSeni uzemné planovaci dokumentace na emise sklenikovych plynt z dopravy je malo
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vyznamny. V souladu se strategickymi dokumenty na drovni EU, CR i hl. m. Prahy se
pfedpoklada postupné snizovani emisi az do uUrovné tzv. uhlikové neutrality. PFislusné
strategie cili na jeji dosaZzeni v roce 2050, VVURU je v této vé&ci vice na stran& opatrnosti,
ovSem samotny trend vyznamného snizovani emisi je nepochybny. Naplnéni cil( snizovani
emisi sklenikovych plynd z automobilové dopravy se vSak odehrava vesmés mimo oblast
silniéni infrastruktury, a to zejména prostfednictvim pfisnéjSich pozadavki na mérné emise
novych vozidel, zejména vozidel bezemisnich (elektromobily, pfipadné vozidla s pohonem na
vodik apod.). Emise z vystavby novych silni¢nich koridoru jsou v kontextu Zivotnosti staveb
nevyznamné. Emise z dodavek energie pro provoz tunelll budou postupné snizovany na
strané vyroby energie. Emise z t&€zby, zpracovani a pfepravy fosilnich paliv budou postupné
pozbyvat na relevanci pravé v kontextu pfechodu na bezemisni vozidla.

Zvyseni vykonosti a spolehlivosti

MPP: VVymezeni koridorti pro kapacitni silnicni spojeni na tzemi Prahy povede ke zvy$eni
dopravnich vykond, nikoliv vSak ke zvy$eni vykonnosti a spolehlivosti ¢i FeSeni problému
v dopravni siti. Vzhledem k obrovskému nartistu osobni a nakladni dopravy dojde k pfesunu
zacp do jinych lokalit a\odlehéené komunikace se opét brzy zaplini v disledku dopravni
indukce. Vlyznamny podil tunelovych Usek( a vysoka hustota MUK v rozporu s normami
rovnéz muze narusit vykonnost a spolehlivost dopravniho systému.

Tento cil planu udrzitelné mobility sleduje ,celkové zvySeni efektivity dopravniho systému,
optimalizaci soucasného systému vyuZitim dostupnych kapacit a sniZeni vlivu dopravnich
excesu, jako jsou napriklad dopravni nehody nebo doCasné sniZeni kapacity treba pfi
uzavirce, na dopravni systém a jeho uzivatele®. Dostavba silni¢ni sité je jednim z nastroju jak
tohoto cile, ktery se ale primarné tyka efektivity vefejné dopravy dosahnout (sleduji se
indikatory prmérné rychlosti tramvaji, autobusu, pfesnost vlaku, pocet cestujicich PID apod.).
Posilenou nadfazenou komunikaéni sit jednak mize v omezené mife vyuzivat i verejna
doprava, hlavné ale dojde k uvolnéni nékterych problematickych mist na komunikacni siti a
snizeni nehodovosti. Argumentace obecnym narGstem dopravy na celém Uzemi mésta z
davodl vystavby Prazského okruhu je nepodlozenda, vystavba Prazského okruhu umozni
realizovat dopravni opatfeni pro zklidnéni dopravy. vysoka hustota mimourovnovych
kfizovatek a tunelovych Usek( odpovida poloze v blizkosti mésta a potfebé Prazsky okruh
efektivné vyuzivat pro distribuci dopravy (bez tunelll a kfizovatek by byl dopad Prazského
okruhu na zivotni prostfedi mnohem horsi, sam pfipominkujici po zmirnéni dopadu opakované
vola).

ZlepSeni lidského zdravi

MPP: VV\ymezenim Koridort pro silnicni dopravu, které odvedou minimum dopravy z vnitfniho
mésta a naopak pfivedou obrovské mnozstvi osobni a nakladni dopravy do husté obydlenych
oblasti zejména na severu a vychodé Prahy, dojde ke zvySeni expozice obyvatel
znecistenému ovzdusi a hluku. Dokumentace EIA k severni ¢asti DO potvrzuje vyrazny nartst
dopravy, zneciStujicich latek a hlukové zatéze. Podél nékterych komunikaci dojde k mirnému
zlepSeni, avsak v dotéenych lokalitach a podél navazujicich komunikaci k zasadnimu
zhor$eni. V didsledku realizace DO na severu Prahy dojde k celkovému zhorseni ovzdu$i a
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hlukové zatéZe v prazské aglomeraci a tedy i zhor$eni zdravi obyvatel. Odlehéené
komunikace se navic brzy zaplni v disledku dopravni indukce.

Neni pravdou, Ze vymezeni koridor( pro silni¢ni dopravu pfivadi do husté obydlenych oblasti
zejména na severu a vychodé Prahy vyznamné mnozstvi osobni a nakladni dopravy. Koridory
jsou navrhovany tak, aby nedochazelo k jejich pfimému kontaktu s husté obydlenymi tzemimi,
pfipadné je uvazovano vedeni navrhované komunikace tunely. Koridory jsou navic navrzeny
v dostateCné Sifce tak, aby vlastni komunikace mohla byt i od okrajové zastavby oddalena,
pfipadné aby mezi komunikaci a zastavbou byl vytvoien dostatecny prostor pro doprovodna
kompenzacéni a minimalizaéni opatfeni, jakym muze byt napf. realizace vegetacnich bariér.

Ve vztahu k VVURU Metropolitniho planu je pak odkazovani na Dokumentaci EIA irelevantni,
VVURU vychézi z dopravnich podkladt MPP a vlastni rozptylové studie (vy$e zminéna Pfiloha
€. 2b). Podle vysledkl rozptylové studie nedojde v dlsledku realizace staveb DO ¢. 518 (ID
610/-/2), 519 (ID 610/-/3) a 520 (ID 610/-/4) k celkovému zhorSeni ovzdu$i nejen v prazské
aglomeraci, ale dokonce ani v ramci severni ¢asti mésta. Negativni vlivy provozu DO jsou
naopak pouze lokalni. V okoli DO nebudou pifekroCeny platné imisni limity. Bylo indikovano
pfekroCeni meznich hodnot dle Smérnice EU 2024/2881, jeho rozsah je vSak uzemné velmi
omezen a je feSitelny pomoci minimalizaénich a kompenzacnich opatfeni v ramci stavby.

Program zlepSovani kvality ovzdusi 2020+ Aglomerace Praha
Kompletni dostavba Prazského okruhu

MPP: VVymezeni koridort pro dil¢i dosud nerealizované tseky Prazského okruhu neprispiva
k naplneni cile zlepSeni kvality ovzduSi v prazske aglomeraci. Realizace DO na tuzemi Prahy
naopak povede k celkovéemu zhorseni ovzdu$i v prazské aglomeraci — viz rozptylova studie
z dokumentace EIA DO 518 a 519. Citujeme prof. VojtisSka, experta na emise z dopravy:
,Zamér povede k obecnému navySeni emisi zdravotné rizikovych latek, a tim k obecnému
zhorseni imisni situace v prazské aglomeraci. K narustu dojde prakticky u vdech sledovanych
kategorii (oxidy dusiku, castice, benzo[a]pyren) ilegislativou vyslovné nelimitovanych latek
(amoniak, formaldehyd, ostatni reaktivni slouceniny dusiku, ostatni polycyklické aromatické
uhlovodiky, sekundarni ¢astice). Dle rozptylové studie, ktera je soucasti oznameni zaméru,
Jsou pro vSechny sledované latky relativni navySeni koncentraci vyvolané zamérem o rad
(desetinasobné i vice) vysSi nez maximalni sniZzeni koncentraci vyvolané zamérem.*

Jedna se zfejmé o nedorozuméni. “Kompletni dostavba Prazského okruhu” je zde citovana
jako vyslovny pozadavek Programu zlepSovani kvality ovzdusi 2020+ Aglomerace Praha (dale
PZKO). MPP tento pozadavek splfiuje a pfispiva tedy k naplnéni PZKO.

Strategie adaptace hl. m. Prahy na klimatickou zménu (2017)

ZlepSovat mikroklimatické podminky v Praze a sniZovat negativni vliv extrémnich teplot, vin
horka a méstskeho tepelného ostrova na obyvatele Prahy.

MPP: VVymezenim koridoru déalnice DO vznikne obrovsky tepelny ostrov produkujici sklenikové
plyny, znecistujici latky a hluk. Timto opatfenim MPP vyraznym zpisobem zhorSuje
mikroklimatické podminky a negativni vliv teplot a vin horka zejména na severu Prahy.
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Neni zfejmé, jak by vystavbou dalnice mohl vznikat obrovsky tepelny ostrov, tim spiSe
“produkujici sklenikové plyny, znecistujici latky a hluk”. Pojem “tepelny ostrov” popisuje
skutec€nost, Ze v centralnich astech soustfedéné méstské zastavby se vyskytuiji vyssi teploty,
nez na okrajich mést a v extravilanu. Samotné dalni¢ni téleso, bude ovéem mit urdité vlivy na
teplotni poméry, avSak mirné a zcela lokalni a v Zadném pfipadé nelze hovofit o tepelném
ostrovu ve smyslu jeho definice. Tyto vlivy budou navic vyznamné zmirfiovat doprovodné
vegetacni upravy a opatfeni v krajiné, plochy zmén v krajiné pro vysadbu lesnich porostl a
konkrétni plochy pro biocentra a biokoridory. Podstatné €asti Prazského okruhu jsou pak
navrzeny jako tunelové a tedy bez vlivli na lokalni klima. Obecné je pak regulace oteviené
krajiny v MPP nastavena ve smyslu zvySovani ekologické stability. Konkrétni opatfeni jsou ale
pfedmétem navazujicich fizeni a posouzeni konkrétniho projektu.

Implementacni plan Strategie adaptace hl. m. Prahy na zménu klimatu pro obdobi 2025—
2029 (2024)

ZlepSovat mikroklimatické podminky v Praze a sniZovat negativni vliv extrémnich teplot, vin
horka a méstského tepelného ostrova na obyvatele Prahy.

MPP: VVymezenim koridoru dalnice DO vznikne obrovsky tepelny ostrov produkujici sklenikoveé
plyny, znecistujici latky a hluk. Timto opatfenim MPP vyraznym zpusobem zhorSuje
mikroklimatické podminky a negativni vliv teplot a vin horka zejména na severu Prahy.

Opakuje se. Neni zfejmé, jak by vystavbou dalnice mohl vznikat obrovsky tepelny ostrov, tim
spiSe “produkujici sklenikové plyny, znecistujici latky a hluk”. Pojem “tepelny ostrov” popisuje
skutec€nost, Ze v centralnich astech soustfedéné méstské zastavby se vyskytuiji vyssi teploty,
nez na okrajich mést a v extravilanu. Samotné dalni¢ni téleso, bude ovéem mit urité vlivy na
teplotni poméry, avSak mirné a zcela lokalni a v Zzadném pfipadé nelze hovofit o tepelném
ostrovu ve smyslu jeho definice. Tyto vlivy budou navic vyznamné zmirfiovat doprovodné
vegetacni upravy a opatfeni v krajiné, plochy zmén v krajiné pro vysadbu lesnich porostl a
konkrétni plochy pro biocentra a biokoridory. Podstatné €asti Prazského okruhu jsou pak
navrzeny jako tunelové a tedy bez vlivd na lokalni klima. Obecné je pak regulace oteviené
krajiny v MPP nastavena ve smyslu zvySovani ekologické stability. Konkrétni opatfeni jsou ale
pfedmétem navazuijicich fizeni a posouzeni konkrétniho projektu.

Klimaticky plan hl. m. Prahy do r. 2030 (2021)

Udrzitelna mobilita:

Snizovat intenzitu automobilové dopravy v Praze

MPP: VV\ymezenim koridort pro silnicni dopravu, které odvedou minimum dopravy z vnitfniho
mésta (dle TSK podil mimoprazského tranzitu na tzemi Prahy ¢ini méné nez 10 %) a naopak
pfivedou obrovské mnoZzstvi osobni a nakladni dopravy do husté obydlenych oblasti zejméena
na severu a vychodé Prahy, dojde k nardstu emisi sklenikovych plynt. RovnéZz dokumentace
EIA k severni ¢asti DO potvrzuje vyrazny narust intenzity automobilové dopravy a emisi
sklenikovych plynid. Zacpy se jen presunou do jinych lokalit, resp. plynulost silniéni dopravy
nebude dosazena a v disledku celkového nartstu IAD a dopravni indukce se naopak zhorsi.
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Neni pravdou, Ze vymezeni koridor( pro silniéni dopravu pfivadi do husté obydlenych oblasti
zejména na severu a vychodé Prahy vyznamné mnozstvi osobni a nakladni dopravy. Koridory
jsou navrhovany tak, aby nedochazelo k jejich pfimému kontaktu s husté obydlenymi tizemimi,
pfipadné je uvazovano vedeni navrhované komunikace tunely. Koridory jsou navic navrzeny
v dostateCné Sifce tak, aby vlastni komunikace mohla byt i od okrajové zastavby oddalena,
pfipadné aby mezi komunikaci a zastavbou byl vytvoifen dostatecny prostor pro doprovodna
kompenzacni a minimalizacni opatfeni, jakym mize byt napf. realizace vegetacnich bariér.

Metropolitni plan v souladu s Planem udrzitelné mobility vymezuje dostatené mnozstvi
koridorl pro vefejnou dopravu, primarné kapacitni kolejovou. Podminky pro snizovani intenzit
automobilové dopravy jsou vytvoreny, uzemni plan je ale jen jednim z nastroju, jak modal split
ovlivnit. KliCova je potom zakladni koncepce vytvaret intenzivni mésto kratkych vzdalenosti.
Smisené a zivé mésto, ve kterém se prolina vybavenost, bydleni a pracovni pfilezitosti bude
snizovat potfebu pouzivat osobni automobil. Zaroven ale MPP nemlize rezignovat na
dostavbu silniéni sité — to neni vlibec v rozporu se strategickymi dokumentacemi. Dostavba
nadrazeného komunika¢niho systému umozni lepSi distribuci automobilové dopravy, snizeni
zatéze verejnych prostranstvi a zkraceni cest (a v dlisledku snizeni celkové intenzity). Je
ziejmé, ze lokalné muze zatéz ve srovnani se stavem bez okruhu stoupat. Tam kde dnes neni
Zadna dalnice, bude dalnice.

Adaptacni opatreni:
ZlepSovani mikroklimatickych podminek

MPP: VVymezenim koridoru dalnice DO vznikne obrovsky tepelny ostrov produkujici sklenikové
plyny, znecistujici latky a hluk. Timto opatfenim MPP vyraznym zpusobem zhorSuje
mikroklimatické podminky a negativni vliv teplot a vin horka zejména na severu Prahy.

Opakuje se. Neni zfejmé, jak by vystavbou dalnice mohl vznikat obrovsky tepelny ostrov, tim
spiSe “produkujici sklenikové plyny, znecistujici latky a hluk”. Pojem “tepelny ostrov” popisuje
skutec€nost, Ze v centralnich astech soustfedéné méstské zastavby se vyskytuiji vyssi teploty,
nez na okrajich mést a v extravilanu. Samotné dalni¢ni téleso, bude ovéem mit urité vlivy na
teplotni poméry, avSak mirné a zcela lokalni a v Zzadném pfipadé nelze hovofit o tepelném
ostrovu ve smyslu jeho definice. Tyto vlivy budou navic vyznamné zmirfiovat doprovodné
vegetacni upravy a opatfeni v krajiné, plochy zmén v krajiné pro vysadbu lesnich porostl a
konkrétni plochy pro biocentra a biokoridory. Podstatné €asti Prazského okruhu jsou pak
navrzeny jako tunelové a tedy bez vlivd na lokalni klima. Obecné je pak regulace oteviené
krajiny v MPP nastavena ve smyslu zvySovani ekologické stability. Konkrétni opatfeni jsou ale
pfedmétem navazujicich fizeni a posouzeni konkrétniho projektu.

Koncepce péce o zelen v hlavnim mésté Praze (2010)
Zeleny pas hl. mésta Prahy v pfiméstské krajiné

MPP: VVymezenim koridoru dalnice DO vyznamnym zplsobem naruSuje zeleny pas
v pfiméstské krajiné, nenavratné poskozuje zvlasté chranéna tzemi a biodiverzitu zejména na
severu Prahy.
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Vymezeni koridoru dalnice DO (Prazského okruhu) bylo v ramci vyhodnoceni vlivli posouzeno
i z hlediska dopadl na pfiméstskou krajinu, zeleny pas, zvlasté chranéna uzemi a biodiverzitu.
Byly identifikovany potencialni stfety s témito hodnotami, které jsou u liniové dopravni stavby
tohoto vyznamu nevyhnutelné, avSak nebyly shledany v rozsahu, ktery by realizaci zaméru
vyluCoval.

Koridor je veden s ohledem na minimalizaci zasahu do nejcennéjSich ¢asti uzemi a ochranu
ekologicky vyznamnych lokalit. Sou¢asné byla navrzena opatfeni k omezeni negativnich vliva
na biodiverzitu a zvlasté chranéna uzemi, vCetné zajiSténi migracni prostupnosti, ochrany
biotopu. V navazujicich stupnich projektové pfipravy budou tato opatfeni dale zpfesfiovana a
doplfhovana o konkrétni technicka a kompenzaéni feSeni.

Metropolitni plan tak vytvafi podminky pro realizaci zaméru pfi sou€asném respektovani a
ochrané pfirodnich hodnot Uzemi v maximalni mozné mife odpovidajici urovni uzemniho
planovani.

MPP aktivné vymezuje plochu krajinného rozhrani pro vznik rekreacniho zeleného pasu okolo
méstské krajiny Prahy, s timto krajinnym rozhranim je koridor PraZského okruhu koordinovan.
Obecna regulace oteviené krajiny vede ke zvySovani ekologické stability.

Akeni plan snizovani hluku pro aglomeraci Praha (2024)

Dalnice a komunikace I. tridy s vysokou intenzitou dopravy vést mimo obytna tuzemi a uzemi
s vy88imi naroky na hlukovou ochranu

MPP: Koridor Sestiproudé transevropské dalnice DO je vymezen v blizkosti obytné zastavby a
v pfirodnich lokalitach rekreacniho charakteru. Na vychodé je veden skrz husté obydlenou
oblast Cerného Mostu a Hornich Podernic, zatimco na severu je trasovén v blizkosti obytné
zastavby nékolika méstskych casti a obci. Vzhledem k vysoké intenzité a rychlosti provozu na
dalnici budou vystaveny nadmérné hlukové zatézi desitky tisic obyvatel. Sever Prahy je navic
zatizen leteckou dopravou a v pfipadé realizace paralelni drahy, rovnéz vymezené v MPP, se
situace je$té vyrazne zhorsi.

Koridor Prazského okruhu je vymezen v dlouhodobé sledované trase, v Uzemi za hranici
souvisle zastavéného Uuzemi a pfevazné otevienou krajinou mimo obytna Guzemi. S ohledem
na charakter silné urbanizovaného uzemi neni mozné toto pravidlo dodrzet absolutng, dalsi
odsouvani koridoru smérem do StfedoCeského kraje by mélo za nasledek nizsi vyuzitelnost a
pfenos zatéZze na mistni komunikace uvnitf mésta — a stejné by doslo k zasazeni obytnych
uzemi obci ve StfedoCeském kraji. V mistech, kde dochazi ke kontaktu koridoru se
zastavitelnym uzemim jsou vymezeny tunelové useky, dalSi opatifeni pro snizeni dopadu na
Zivotni prostfedi budou pfedmétem podrobného projektu a naslednych fizeni. Koridor
Prazského okruhu skrz uzemi Suchdola je vymezen jako tunelovy, Prazsky okruh mezi hornimi
Pocernicemi a Cernym mostem je stavajici komunikaci, nejedna se o navrh MPP. Kumulativni
vlivy spole¢né s paralelni drahou jsou soucasti vyhodnoceni vlivu.

Akusticka situace ve vyhledovém stavu metropolitniho planu je posouzena v akustické studii,
ktera je prilohou & 3 VVURU. Akusticka studie zohledfiuje dopravni model zahrnujici i
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zmifovany Prazsky okruh (D0O) a tedy jeho vliv na akustickou situaci ve zminovanych
oblastech. Soucasti je i vyvhodnoceni letecké dopravy.

V akustické studii jsou hodnoceny samostatné zaméry jednotlivych staveb a dale lokality z
hlediska miry jejich zasazeni. Pro planované useky severni Casti Prazského okruhu je
konstatovano: ,,Akustickou situaci bude nutné feSit na zakladé detailnich akustickych studii,
které budou obsahovat navrh a posouzeni vhodnych protihlukovych opatfeni. Pfehled
moznych protihlukovych opatfeni je uveden v kapitole 9 akustické studie (pfiloha &. 3), resp. v
kapitole 8 dokumentace SEA.”. V ramci detailnich akustickych posouzeni, ktera jsou soucasti
procesu EIA (stavby DO 518, DO 519 a DO 520 maji kladna stanoviska EIA) a dalSich
navazujicich fazi pfipravy staveb, jsou tedy dale navrhovana protihlukova opatfeni tak, aby
byly dodrZzeny hygienicke limity hluku, nebo nedoslo ke zhorSeni akustické situace v nadlimitné
zatizeném uzemi.

Stejné tak je vyhodnocen i vliv planované paralelni drahy, kdy pfi hodnoceni zaméru je
uvedeno, Ze ,splnéni hlukovych limitd je podminéno realizaci protihlukovych opatfeni.“ V
kapitole €. 9 akustické studie jsou dale definovana obecna protihlukova opatfeni. Konkrétni
opatfeni musi byt dale stanovena v ramci projekénich pfiprav v jednotlivych stupnich na
zakladé detailnich akustickych posouzeni.

Viyloucit, resp. minimalizovat tranzitni dopravu z centra a obytnych tdzemi

MPP: VV\ymezenim koridort pro silnicni dopravu, které odvedou minimum dopravy z vnitfniho
mésta (dle TSK podil mimoprazského tranzitu na uzemi Prahy ¢ini méné nez 10%) a naopak
pfivedou obrovské mnoZzstvi osobni a nakladni dopravy do husté obydlenych oblasti zejméena
na severu a vychodé Prahy, dojde kobrovskému narustu hlukové zatéze. Rovnéz
dokumentace EIA k severni ¢asti DO potvrzuje vyrazny nartst intenzity automobilové dopravy.
Mirny pokles dopravy na nékterych komunikacich vSak nemusi veést ke zlepSeni hlukové
situace v dusledku zvySeni rychlosti (=vy$si hlu¢nost) a nasledné dopravni indukci.

Dostavba nadfazeného komunikaéniho systému je soucasti opatfeni pro snizovani zatéze
centra mésta, vedle Prazského okruhu ma zasadni vyznam i Mé&stsky okruh. 10 % neni mala
hodnota s ohledem na mnozstvi vnitfni dopravy na uzemi Prahy a doplnéni nové alternativy
pro tranzitni dopravu zatéz centra prokazatelné snizi. Nadfazena sit zaroveri umozni lépe
distribuovat vnitroméstskou dopravu, a hlavné dopravu sméfujici z regionu do centra mésta
tak, aby nedochazelo ke zbyte&nym prljezdim centrem i subcentry. Je zfejmé, Zze v porovnani
se stavem bez dalnice bude po realizaci dalnice zatéz uzemi vyssi. Vyhodnoceni vlivd bylo
zpracovano nad komplexnim dopravnim modelem, ktery posuzoval maximalni mozné zatizeni
vyvolané novou vystavbou, novym vyuzitim i novymi komunikacemi. DalSi opatfeni, napfiklad
zakaz vjezdu do centra, zavedeni myta nebo jiné regulace, jsou mimo podrobnost uzemniho
planu. Je ale zfejmé, Ze dostavba nekompletniho nadfazeného komunikaéniho systému bude
mit na sniZeni tranzitu zasadni vliv.

Akusticka situace ve vyhledovém stavu metropolitniho planu je posouzena v akustické studii,
ktera je prilohou &. 3 VVURU. Akusticka studie zohledfiuje dopravni model zahrnuijici i
zmifovany Prazsky okruh (DO) a tedy jeho vliv na akustickou situaci jak v oblastech kolem
trasy DO, tak i v dalSich uzemich, ktera mohou byt touto stavbou dot€ena. Nasledné analyzy
hodnoti samostatné zaméry jednotlivych staveb a dale lokality z hlediska miry jejich zasazeni.
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Pro planované useky severni ¢asti Prazského okruhu je konstatovano: ,Akustickou situaci
bude nutné fedit na zakladé detailnich akustickych studii, které budou obsahovat navrh a
posouzeni vhodnych protihlukovych opatfeni. Pfehled moznych protihlukovych opatfeni je
uveden v kapitole 9 akustické studie (pfiloha €. 3), resp. v kapitole 8 dokumentace SEA.“. V
ramci detailnich akustickych posouzeni, ktera jsou soucasti procesu EIA (stavby DO 518, DO
519 a DO 520 maiji kladna stanoviska EIA) a dalSich navazujicich fazi pfipravy staveb, jsou
tedy dale navrhovana protihlukova opatieni tak, aby byly dodrZzeny hygienické limity hluku,
nebo nedoslo ke zhordeni akustické situace v nadlimitné zatiZzeném uzemi.
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